KANALEN

MEDLEMSTIDNING FOR TRALHAVETS BATKLUBB NR 4 2008
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TBKs ELSKOLA STARTAR ¢ NYA BESIKTNINGSMAN o SEGLING TILL LOFOTEN




maklarringen

Egna foretagare med stort engagemang

GJENSIDIGE

Forsakring

Forsakring mot
dubbla boendekostnader

Ett tryggare kop!

Maklarringen har i samarbete med Gjensidige Forsakring tagit fram en forsakringsprodukt som
underlattar ditt beslut att kopa ny bostad. Nar Maklarringen har fatt fortroende att salja ditt gamla
hem, atar de sig att salja inom 3 manader. Om objektet inte blir salt under denna period, kan du som
kund hos Maklarringen kopa en forsakring mot dubbla boendekostnader, som géller max 9 manader.
Forsakringen tacker bl a nettokostnader for rantor, el, varme och vatten.

Forsakringen kan enbart tecknas om du samtidigt férsakrar ditt nya boende
hos Gjensidige. Kontakta oss for mer information.
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GJENSIDIGE FORSAKRING & MAKLARRINGEN | SAMARBETE

Gjensidige Sverige ForsdkringsAB Maklarringen Osteraker
Telefon 0771 326 326 Stationsvagen 4, 184 50 Akersberga
maklarringen@gjensidige.se Tel: 08-587 609 00

www.gjensidige.se/maklarringen www.maklarringenosteraker.se
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TRALHAVETS BATKLUBB

God jul och
gott nytt ar!

Trélhavets Batklubb, en av Sveriges
storsta batklubbar, har nu existerat i
50 ar. Detta har du bland annat kun-
nat 14sa om i var jubileumsbok, Pa ritt
kurs. Om du inte har hdmtat ut ditt
medlemsexemplar kan du gora detta
pa kansliet. En mycket lasvérd skrift
om TBK och dven om var kommun.
Ett stort tack till alla de som medver-
kat i denna skrift.

Klubben har ocksa firat jubileet
med en mycket lyckad hostfest. Det var cirka 170 medlemmar som var
med pa festen, alltsd helt fullt i den lokal vi var i. Aven hir ett stort tack
till de som arrangerade festen.

Vart efterlangtade och behdvliga klubbhus nere pa Rundvarvet dr nu
snart inflyttningsklart. Tack alla ni som lagt ner en del av er fritid med att
iordningsstélla huset och da speciellt Bjorn Nordbeck, som varit huvud-

ansvarig for det hela. Vi rdknar med att kansliet flyttar in i december i ar
och att resten av huset dr fardigt for inflyttning strax dérefter. Tag gidrna en
promenad ner till Runé och se hur fint klubbhuset kommer att bli. Vi kom-
mer ndsta ar alltsa att ha de flesta av védra landbaserade aktiviteter i
klubbhuset. Tycker att detta med ett ordentligt klubbhus &r ett verkligt lyft
for TBK.

Bétarna r nu uppe pé land och upptagningarna lar ha gétt bra. Kontrol-
lera nu ocksa att din presenning ligger kvar, 1s fast stegen 1 vaggan och se
till att allt &r bra med baten uppe pa land.

Med det dkande antalet bostider och expansionen av Osterker, kom-
mer trycket pd TBK och kommunen att stiga vad géller hamn- och varvs-
platser. Fler och fler ménniskor flyttar hit, bl a tack vare béttre forbindelser
med den nya norrortsldanken, det nya kopcentrat vid Rosenkalla etc.

Nar du laser denna ledare har vi ocksa haft vart hostmote, ett mindre
formellt mdte 4n sjdlva arsmotet 1 mars, med val av funktionirer etc.

Tyvérr var slutet av augusti och september inte vaderméssigt sa mark-
vérdigt och det blev inte sd mycket att vara "ute pa sjon” som jag hade hop-
pats pa.

Men, tiden gar ju snabbt och snart &r det ju tid igen for att borja arbeta
med véra batar infor nésta sdsongs sjoséttning.

Anders Berlin



Stockholms storsta batformedlare
soker nya forsaljningsuppdrag!

Vi saljer din motor eller segelbat pa ett snabbt och tryggt satt. Med 30 ars erfarenhet av
batuthyrning och forsaljning har vi mycket kunskap om batar och batkunder.

* Vi visar din bat vid var brygga pa Bullandd Marina * RTC erbjuder finansieringshjalp till koparen

+ Genom oss exponeras din bat kontinuerligt med * RTC harlaga provisioner!

kraftfulla annonseringar i dagstidningar, battidningar * Din bat visas av kunnig personal pa RTC-bryggan
och pa Internet. « Opppet 7 dagar i veckan under sésongen
+ Vid forsaljning genom RTC ingar obligatorisk

s : gar + Via Bullandd Marinas servicenatverk kan vi erbjuda
varudeklaration av auktoriserad besiktningsman

reparationer som hojer vardet pa din bat.

BesoOk oss gérna pa batméassan “Allt for sjén” for att diskutera din batférséljning!

RTC Batkontakten AB
Bullando Marina
139 56 Virmds R I C }.
Tel: 08-571 452 30 Fax: 08-571 459 80

. BATKONTAKTEN AB
www.rtc.se info@rtc.se

MARINDIESLAR MED 3 ARS GARANTI SOM
KLARAR MORGONDAGENS HARDA MILJOKRAVY

e Effektomrade 20-1200 hk i 38 olika modeller ¢ Reparationer & renoveringar
e 20 till 87 hk finns med S-drev e Motorinstallationer

¢ Propellerberakningar, propellrar, axlar, lager e Erbjuder produkter med hég kvalitet fran
& aquadrive valkanda leverantorer

e Hog serviceniva fore, under och efter en affar e Vi utfor aven spridarservice pa er dieselmotor

FrPT

IVECO
MOTORS

Bat & Maskintjanst
Lennart lvarsson
Sagvagen 24 S. 184 40 Akersberga
Tel/Fax 08-540 877 30. Mobil 070-719 63 86
batmask@swipnet.se www.ivecomotors.com




TBK 50 ar

Jubileumsfesten blev just den dunder-
succé som de nira 200 gésterna hade
forvintat sig. Det kdnns som om klub-
ben fatt ett nytt liv fran att bara vara en
parkeringsplats till en klubb dér klubb-
andan kénns pataglig.

Toastmaster Vanja Berlin hélsar vilkommen.

Som i fornstora dagar dukades det
upp till festmaltid med allsdng och
dans till tonerna fran “husbandet”
Black on White.

Festlokalen Bergasalen i Férenings-
huset blev for liten. Den fick i sista
stund utdkas med lokalen Trilhavet for
att bereda plats. Anda rickte inte bil-
jetterna till for alla som ville komma.
Att det finns en klubbanda maérktes
inte bara pa stimningen pa jubileums-

festen. Den &r ocksa pataglig pa manga
andra omréden, se bara pa de frivil-
liga insatserna med fardigstdllandet av
det nya klubbhuset.

Festkommittén — med Vanja Berlin
som toastmaster — alla forsedda med
banderoll "TBK 50 ar” svarade for
arrangemanget. Till middagen serve-
rades marinerad lax med tillbehor som
forratt, varmrétten bestod av en vilsma-
kande lammfilé med potatisgrating.
Efterritten bestod av chokladmousse
som dekorrerats med jordgubbe.

Fin stdmning vid festbordet.

Sin vara trogen, var det Jan Brogren,
stundtals assisterad av Birgitta Hugos-
son, som ledde allsingen med bl.a
paradnumren “Tank nér det dr som-
mar” och ”"We are sailing”.

Ordférande Anders Berlin fick ta
emot en jubileumsgava fran Len och
Iris Blomgren bestdende av en Sture
Josefsson-tavla forestéllande en glad
”Sjopigge”. Tavlan ska pryda en vigg
i det nya klubbhuset.

Text och foto Pekka Karlsson

Lena Brdnnfors fran Festkommittén serverar efterrdtten.

Janne Brogren overldmnar Len och Iris Sjopigge-tavla till Anders Berlin.



Utdrag ur protokoll

08/2008

Klubbhuskommitténs
lagesrapport

Bjorn rapporterade att byggnationen
framskrider enligt plan. Mellanbygg-
naden fér tak i slutet av veckan varefter
traditionsenlig taklagsfest kan firas. En
viss fordndring av altanen maste vidtas
for att inte ta bort alltfor manga varvs-
platser. Under vecka 43 foreslds 180
medlemmar att kallas till arbetsplikt.
Bjorn hyser forhoppningen att ett stort
antal frivilliga dessutom kommer att
hjélpa till. Varvets elcentral maste flyt-
tas och vissa delar dven erséttas. Kost-
nad cirka 40 000 kr som borde belasta
varvssektionen. Efter fragor speciellt
betriaffande den planerade bastun och
viss diskussion besldts att kalla till
arbetsplikt enligt forslag samt att kost-
naden for elcentralen skall belasta

varvssektionen. Beslut angéende beho-
vet av bastu ansags kunna skjutas pa
framtiden.

Klubbens nya adress blir Bathamns-
vagen 18.

Direfter lamnade Bjorn motet.

Hemsidan

Lars M redovisade att hemsidan rullar
pa och fungerar tillfredsstdllande visade
intressant statistik. Under perioden 12
augusti och 11 september hade hem-
sidan fatt 3 758 besok av 1800 unika
besokare. Varje besok varade i medeltal
tre och en halv minut.

Moten med kommunen

Ordforanden och Christer rapporterade
frin ett mote med kommunen den 4
september.

Foljande fragor hade diskuterats:
Kvarliggande batar i slipfickan och fel-
parkerade bilar. Parkeringsforbud infors.

Medlemmarna parkerar i forsta hand
pa varvet. Langliggare pa kommunens
mark.

Kungséngen utnyttjas ytterligare ett
ar och sommaren 2009 genomfor kom-
munen flyttning av klubbens byggna-
der frdn Kungsidngen

Den friggebod som kommunen lovat
uppfora vid slipfickan ville man inte
kinnas vid langre.

Kommunen uppfor en skylt om gél-
lande hastighetsbegransning vid utfart
frén slipfickan.

Frdgan om framtida mojligheter till
toalettémning vid slipfickan.

Byggnadstillstand for bryggan vid
Satterfjarden.

Information om att klubben sitter
upp staket och grind mellan slipfickan
och varvet.

Information om att klubben jobbar
vidare med forslaget om nya vatten-
omraden.

09/2008

Klubbhuskommitténs
lagesrapport

Bjorn rapporterade att entreprendren
Rivcenter AB héller pé att slutfora sitt
uppdrag, som berdknas vara klart v 44.
Elinstallationerna &r pabodrjade. Man
har bestéllt material for invindiga ytor
for prio ett-delen, ventilationsutrust-
ningen genom Christer Nylund och
virmepumpar genom Anders Fagerhéll.
Rormokare, golvldggare och malare ér
anlitade ddremot saknas kylmontor.
Planering pagéar infor arbetsveckan
(v 43) med totalt 18 arbetspass pa 4
timmar. Av 190 kallade hade enbart 42

hort av sig varav en mycket missnojd.
Vad skall goras med de som inte
horsammat kallelsen? Efter en stunds
diskussion beslots att ett svar, under-
tecknat av Ordforanden, skall skickas
till den missndjda medlemmen och att
nya kallelser skall skickas ut.

Ekonomin foljer plan men Bjorn
ansédg for att undvika orationella prio-
riteringar borde budgeten utdkas med
500000 kr. Styrelsen beslot, efter det
att Jan L uttryckt sig positiv dartill, att
bevilja KLUS det begérda beloppet.

Namnforlag pd de olika rummen
presenterades och efter vissa korrige-
ringar antogs forslagen.

Kansliet borde kunna flytta in i huset
under december.

Utbildning

Ander Berglund informerade att hos-
tens kurser startar under september—
oktober. Temakvillarna har satts igang.

Seglarskolans kurser har genomforts
dir nagra kurser fick stillas in pa
grund av dalig anslutning. Inga skador
har rapporterats men slitaget pa batarna
ar stort. Hanteringen och underhallet
av bétarna &r ett stort problem och
maste, enligt Anders, handhas av nagon
”vuxen” resurs som borde kunna viss-
tidsanstillas pd varen och under kurs-
perioden.

Ett annat problem dr toalettfrigan
vid Jollecenter. Det har kommit in kla-
gomal och en forbattring maste ske
infor nista ar.

Nagot har du val att beratta? Dela med dig av dina erfarenheter!

Tommie.Afzelius@tele2.se




PROTOKOLL fort vid Tralhavets Batklubbs (TBK)
extra medlemsmote 2008-11-12 i Soraskolan

§ 1. TBK ordforande Anders Berlin forklarade motet
Oppnat och hilsade alla hjértligt vilkomna.

§ 2. Inga fullmakter uppvisades.
§ 3. Motet ansags vara utlyst pa rétt sétt.

§ 4. Ordforanden forslog en smérre dndring av formule-
ringen i dagordningen; fonden skall heta ”Underhalls- och
investeringsfond”. Dagordningen faststilldes med denna
andring

§ 3. Som métesordforande samt motessekreterare valdes
Sven Hugosson resp Bjorn Nordbeck.

§ 4. Som justeringsmén tillika rostraknare valdes Bengt-
Goran Kallin och Sune Larsson.

§ 5. Styrelsen foreslog inforande av en tidbegrinsad in-
vesteringsavgift (fem ar) om 200 kr/ar och medlem enligt
bifogad proposition.

Tamligen ldng diskussion foljde. Bl a framkom forslag att
nytillkommande medlemmar solidariskt ocksd skall betala
motsvarande avgift.

Motet beslot enligt styrelsens proposition.

§ 6 Motet avslutades.

Vid protokollet

Bjorn Nordbeck

Justeras

Sven Hugosson
Motesordforande

Nordsjo
Ide &Design

Bengt Olsson Farg AB
Stationsv. 21, Akersberga ¢ Tel. 08-540 601 55

Bengt-Géran Kallin
Justeringsman

Sune Larsson
Justeringsman




Minnesanteckningar

fran Trialhavets batklubbs hostmote 2008.

Datum: 12 november 2008
Plats: Soraskolans matsal
Cirka 70 medlemmar hade hérsammat
kallelsen till TBK hostmote.

1. Métets oppnande

TBK ordforande Anders Berlin hilsade
alla vialkomna och forklarade hostmo-
tet Oppnat.

2. Lagesrapport fran
klubbhuskommittén

Bjorn Nordbeck, Klubbhuskommitténs
ordforande, redogjorde for arbetet.
Gruppen som forutom Bjorn bestér av
Hakan Bergdahl sekreterare, Hans
Bergstrom finansminister, Jan Blom-
qvist hamn och varvskapten, Jan
Deutgen arkitekt, Ingemar Jansson
elexpert, Axel Nordstrand kontrakt-
strateg och Tom Rotsman modulexpert
har arbetat med uppgiften sedan ars-
motes beslut 2007. Klubbhuset ar
ndstan fardigt och planeras tas i bruk
under december.

Arbetet med att bygga och fardig-
stdlla huset har skett till stor del hjilp
med av medlemmar som frivilligt stéllt
sin yrkeskunskap till klubbens for-
fogande. Dessutom har ett antal spon-
sorer stillt upp och givit forménliga
priser, ibland gratis, pd firg, golv
kakel, plattor och mébler. Slutligen har
ménga medlemmar stéllt upp for mal-
ningsarbete, montering av takplattor,
spikning av ldakt samt allmén stddning
och rengoring. Bjorn uttryckte sin och
klubbens tacksambhet till sponsorerna
och alla som deltagit i arbetet.

Den totala kostnaden for bygget

Redaktionen vantar
ivrigt pa bidrag.

Tommie.Afzelius@tele2.se

beréknas till 3,3 miljoner kronor och
for pengarna far klubben: Ett kansli 70
kvm, ett klubbrum Trélhavet 100 kvm,
tva lektionsrum Kalo och Lilla Kastet
pa vardera 50 kvm, ett mindre motes-
rum Kajutan 20 kvm samt hygienut-
rymmen med toaletter, duschar och
bastu.

Bjorn anmiélde att det fortfarande
fattas en scen, ljudanldggning samt
stadutrustning och den som har sddana
saker att donera kan hora av sig till
honom. Slutligen hoppades han att
klubbmedlemmarna verkligen skall ut-
nyttja huset 4ven om det kdnns ovant
ndr vi inte har haft nagot klubbhus
under 50 4r.

3. Ovrig information om
verksamheten och planer
for framtiden

Varv

Anders Olsson, Varvssektionens vice
ordforande, informerade om sektio-
nens arbete. Hosten har varit tuff. P&
grund av klubbhusbygget har disposi-
tionen av varvsomradet fatt andras med
flyttning av ett batar som f6ljd. Unge-
far 600 batar har torrsatts under upp-
tagningsdagarna. Sektionens 20 med-
lemmar har fatt arbeta hart och Anders
kanner att organisationen slar i kapaci-
tetstaket. En normal arbetsdag skall 40
batar tas upp mellan 7.30 och 16.00.
Vissa dagar har planeringen fungerat
tillfredsstillande men andra dagar har
arbetet forsenats av olika orsaker. En
sub-lift stannade till exempel i slip-
fickan vilket medforde att all upptag-
ning avstannade under tvd timmar.
Oftast dr det dock sméstrul som att
vaggorna inte dr klargjorda och att
verktyg finns kvar i baten. Dessa for-
seningar adderas upp under dagen och
framat eftermiddagen 4r man en timme
sen vilket gor att trottheten och irrita-
tionen Okar bade hos varvspersonalen

och batigarna. Det dr da som det kan
intrdffa en incident eller i vérsta fall en
olycka. Under sddana omstandigheter
rakade man lyfta en bat i propellern
och en annan i drevet. For att avhjédlpa
en del av problemen rekommenderade
Anders varje bétigare att fotografera
sin bdt hingande i slinget till varen
under sjosittningen for att senare
kunna anvéndas vid upptagningen.

Infor nésta ar skall man utoka antalet
dagar med en onsdag och en 16rdag.
Dock tillkommer Kungséngens cirka
100 batar varfor den hoga arbetsbelast-
ningen kommer att kvarsta.

Anders berdrde ocksa problemet
med repor pa bordldggningen orsakat
av grus pa slingen. Olika idéer pa 16s-
ningar har diskuterats bland annat hog-
trycksspolning av slingen mellan lyften
och undvikande av att slépa slingen pa
marken. Den bista 16sningen enligt
Anders ér att varje batigare som &r oro-
lig for repor hdnger ut mattor pa sina
batar mellan slingen och bordldgg-
ningen.

Vid den efterfoljande diskussionen
papekade Bjorn Nordbeck allvaret i
Anders redogorelse och hdvdade att
inte finns nagon radikal 16sning pa pro-
blemet utan man maste soka olika del-
16sningar for att underlétta situationen.
Kanske kan ”gamla” medlemmar hjalpa
yngre med att forbereda vaggor och
batar infér upptagningen. En annan idé
ar en obligatorisk utbildning.

Pa en fraga hur varvssektionen
skulle kunna forstérkas svarade Anders
att sektionen behdver forstirkas med
ett flertal personer dér det viktigaste ar
att fa tag 1 ritt folk som kan hantera
sub-liftarna och samtidigt har den rétta
serviceandan.

Hamn

Christer Fagerhéll, Hamnsektionens
ordférande, meddelade att klubben for
ndrvarande har 650 hamnplatser plus 8



svajplatser i tre hamnar i Satterfjarden,
Tuna sédra och Rund. Dessutom dis-
ponerar klubben jolleplatser vid Jolle-
center i Sétterfjdrden och i Lindholms-
viken. 80 personer star i ko for en
hamnplats. For ndrvarande bygger man
en ny 65m lang brygga for grund-
gdende flerskrovsbatar och motorbéatar
vid Runé. Dessutom kopplas bryggorna
successivt samman for att ge plats at
fler batar. Christer har arbetat fram ett
helt nytt hamnkoncept som, om det
genomfors, kan ge plats for ytterligare
200 batar. Konceptet har presenterats
for kommunens representanter som
stéllt sig positiva. Projektet planeras
kosta cirka 4,8 miljoner kronor. Inom
tio till elva ar planeras inkomsterna
ticka investeringen varefter klubbens
intdkter forstirks. P4 en fraga angdende
hur lang tid det tar innan uppmuddrade
omraden slammar igen svarade Christer
att sektionen kontrollerar vattendjupet.
Han befarade dock att de stora skillna-
derna i vattenstdndet det senaste aret
kan péaskynda uppgrundningen.

Den framtida Kanalstaden diskute-

rades och dess paverkan pa klubbens
varvs- och hamnomraden. Christer
informerade att kommunen visar ett
mycket stort intresse for bétlivet och att
man tar till sig klubbens synpunkter
speciellt med vetskapen om att TBK
dger varvsomradet. Klubben ar tillfor-
sdkrad ett mycket stort alternativt om-
rdde om och ndr Kanalstaden borjar

byggas.

Utbildning
Anders Berglund, Utbildningssektio-
nens ordforande, presenterade sig sjalv
samt sektionens medlemmar. Utbild-
ningen vidtar ndr klubbens 6vriga verk-
samhet dr i vilande. Genom det far
klubbens medlemmar léra kdnna var-
andra, oka kunskaperna kring sjoliv
och sjosdkerhet samt hélla batintresset
vid liv under det langa vinterhalvéaret.
En mycket aktuell frAga som beror sek-
tionen dr det kommande batkorkortet
som planeras borja gilla frdn och
med varen 2011. Regeringen forslar tre
klasser:

Klass 1. For batar dver tio meters

langd eller som kan koras fortare én 15
knop. Aldersgrinsen 15 ar och kan lik-
nas med dagens forarintyg.

Klass 2. For batar som &r minst tolv
meter ldnga och fyra meter breda.
Aldersgrinsen 15 ar och kan liknas
med dagens kustskepparintyg.

Klass 3. For batar som kan koras i
minst 30 knop. Aldersgrinsen 18 ar och
kan liknas med dagens hogfartsintyg.

De som fyllt 55 ar ndr lagen trider
i kraft eller bor permanent pa en o
som saknar bro- eller farjeférbindelse
undantas fran kravet pa batkorkort.
En viktig punkt i lagforslaget dr att
personer som redan har forar- eller
kustskepparintyg kan byta till sig mot-
svarande korkort utan att genomgé
ndgon ytterligare utbildning eller test.
Dessa punkter gor att sektionen inte be-
hover planera for ett massivt utbild-
ningsbehov innan lagen trider i kraft.

I 6vrigt erbjuds kurser 1 forarintyg,
kustskepparintyg, VHE, GPS och radar.
Hostens planerade kurs angéende el
ombord kunde dock inte héllas pa
grund av alltfor f4 anmailda deltagare.

TANDHAVERI?

Hjalpen ar néra, for hela familjen:
Din TBK-tandlikare — ett stenkast

fran kanalen.

Ta med annonsen sa undersdker
jag dina tander for 300 kr.
(Géller nya patienter)

Vilkommen.

Leg Tandldkare Lars Runstad, Tandldkarhuset,
Saturnusvigen 2, Akersberga, Tel 540 606 71.

BATDYNOR

. Olika skumtjocklekar och

Nyproduktion & Renovering

Helhetsintrycket interiort 6kar
markant da dynorna utgor en
stor yta av bdtens inre.

Vi tillhandahaller stor variation
pa tyger & galon.

hardhetsgrad for bésta komfort.

:: Ndgra av vdara tygleverantérer
1 —Svensson Pelle Vivare

/= Uddebo
=.‘ — Nevotex
\ — Sydtextil

',: Vilkommen for konsultation

Telefon 070-768 62 32
Kontakt Mia Forsberg
mia@skargardsdynan.se
www.skargardsdynan.se




Som ett komplement till kurserna
anordnas temakviéllar i en rad olika
dmnen dér inbjudna foredragshéllare
besdker och forelédser.

Anders informerade vidare om
Seglarskolan dir ungdomar mellan 10
och 14 arundervisas i grunderna i seg-
lingens virld och dar Tvékronor och
Optimistjollar anvidnds. For de yngre
finns Sjopigge och Seglarpigge och for
de dldre anordnas seglingskurser dér
teori och praktik blandas.

Klubbens junioverksamhet som legat
nere under ett antal &r har nu tagit fart.
Administrativt ligger den for nérva-
rande under Utbildningssektionen men
forhoppningen ér att en egen Junior-
sektion kan aterinforas. Verksamheten
inriktar sig framst till de ungdomar
som vill trdna kappsegling. Seglings-
vana ir nddvandig varfor seglarskolans
kurser utgdr en bra grund.

Utbildningssektionen erbjuder nu-
mera ocksa mojligheter till batbesikt-
ning. For 500 kronor kan man fa sin
bat besiktigad vilket inte enbart en ut-
Okad sjosékerhet men ocksa billigare
premier och ldgre sjilvrisk vid nigra
forsakringsbolag.

4. Ovriga fragor

Bengt-Goran Kallin tog upp en friga
angdende medlemsbevakningen. Nér
han den 25 juni atervénde till hamnen
i Satterfjairden fann han inte bara att
hans bil utan flera andra bilar, parke-

rade vid p-platsen vid bryggfastet, hade
fatt rutorna krossade. Prylar for 1235
kronor var stulna. Nér han kollade be-
vakningsliggaren for den aktuella tiden
fanns inget att rapportera, vilket han
fann synnerligen underligt. Pa forfra-
gan fick han svaret att bevakning av
parkeringsplatser inte ingar i vaktstyr-
kans uppdrag. Hans forslag till f6rénd-
ringar dr darfor att:

—Tre bevakningslag infors, en for varje
hamn.

— Parkeringsytorna skall inga i bevak-
ningen for alla hamnar inklusive Jolle-
center.

— Respektive vaktjour skall utdva
oregelbunden kontroll av att bevak-
ningslagen fullgér vad som ingér i
bevakningsjobbet.

— Mojlighet att vid bokningen fa vélja
vilken hamn man vill bevaka.

— Hojd avgift vid uteblivande och da
erséttare inte har bokats.

— Den nedre aldersgrinsen vid 18 ar bi-
behalls men en 6vre aldersgrins infors
vid 75 ar, dérefter frivilligt deltagande.

Bengt-Gorans forslag diskuterades och
motet beslot att Bevakningssektionen
tar till sig synpunkterna och utarbetar
ett forslag 1 linje med forslaget for
beslut vid nésta drsméte.

5. Prisutdelning fran
sommarens tavlingar
Johan Bjorklund intog dérefter scenen

Fortjansttecken 2007

Gote Marcusson,

Brons Silver

Markus Bjork, Harry Palmén,
kappsegling hamn

Guld Emalj
Lasse Ahlberg, Jan Brogren,
miljoansvarig styrelsen
Marten Mannstrom,

varv varv

for att dela ut priser frin sommaren
seglingar. I klubbens tdvlingar deltog
36 batar vilket ar ett bra resultat om
man jamfor med det dalande kappseg-
lingsintresset 1 andra batklubbar. Johan
onskade dock att tdvlandet borde in-
tressera fler 1 en klubb med fler 1800
medlemmar.

Han 6vergick darefter till prisutdelan-
det och borjade med K4lI6 hostrace:

Johan Andersson, Taxfree, X 99
Johan Skantorp, JoJo, J 80
Anders Olsson, Daphne, Wasa 55
Jonas Andersson, Action, Lady II
Kjell Edbom, Grazile, Omega 42
Paul Hellgren, Baroque, Contrast 36
Mats Andersson, La Dolce Vita,
Grand Soleil 37

Pér Lindfors, JHolly, M 30

Erik Lindqvist, Seaview,

Du Four 40

10 Niclas Wik, Caritana, M 22
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Flerskrovspriserna fordelades salunda:

1 Harald Versteegh, Corsair 31 XTR

2 Jan-Erik Palmquist, Aranea,
Seaon 96 CRB

3 Christer Canow, Guldfisken, DF 96

Klubbmaisterskapet, som dr resultatet
av Varracet, Ingmarso race och Kalo
hostrace gav foljande resultatlista:

1 Johan Andersson, Taxfree, X99
2 Jonas Andersson, Action, Lady
3 Paul Hellgren, Baroque,
Contrast 36
4 Martin Olsson, Afrodite 29
Niclas Wik, Caritana, M 22
6 Mats Andersson, La Dolce Vita,
Grand Soleil 37
7 Bjorn Thorstenson, Porcelli Parci,
A22
8 Péar Lindfors, JHolly, M 30
9 Erik Lindqvist, Seaview.
Du Four 40
10 UIf Sjostrom, DehLuxe, Dehler 36

W

6.Moétets avslutande

Efter vederborliga applader for de vin-
nande batarna och skepparna tackade
ordféranden moétesdeltagarna for visat
intresse och forklarade motet avslutat.

Jan Brogren



Kallelse till Tralhavets

Batklubbs arsmote
den 18 mars 2009 klockan 19.00

DAGORDNING
1. Fraga om motet har utlysts pa ratt sitt. 11. Faststillande av arsavgift och dvriga avgifter
Godkénnande av fullmakter. 12. Val av:
2. Faststdllande av dagordning a. Halva antalet 6vriga ledamoter i styrelsen for

10.

. Val av ordférande samt sekreterare for motet
. Val av justeringsmédn, som jimte motesord-

foranden skall justera drsmdtets protokoll,
samt rostraknare

. Styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat-

och balansrakningar for senaste verksamhetsaret

. Revisorernas berittelse over styrelsens forvalt-

ning under rikenskapsaret

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen for den tid

som revisionen avser

. Stadgefragor
. Faststéllande av verksamhetsplan och budget

for nastkommande rakenskapsar
Frdga om bildande eller nedldggande av sektion

13.

14.

15.

en tid av tva ar
b. Sektionsstyrelser for en tid av ett ar
c. Tva revisorer jamte suppleanter for en tid av ett
ar. [ detta val far inte styrelsens ledamoter delta
d. Tre ledamoter i valberedningen for en tid av
ett ar, av vilka en skall vara sammankallande
Behandling av forslag, som véckts av styrelsen
eller inldmnats till styrelsen av sektionsstyrelse
eller rostberattigad medlem senast 30 dagar fore
motet
Ovriga fragor. Friga av ekonomisk natur fir inte
avgoras om den ej finns med pa dagordningen for
motet
Motets avslutande

Motionstiden infér arsmotet utgar den 16 februari 2009
Valkomna till det nya Klubbhuset pa Runévarvet.

TBK halsar foljande nya medlemmar vilkomna:

4984
4985
4986
4987
4988
4989
4990
4991
4992
4993
4994
4995
4996
4997
4998
4999
5000
5001

5002
5003
5004
5005
5006
5007
5008
5009
5010

Claes Krogh
Robert Rehnfeldt
Hakan Johansson
Lars Tornblom
Jimmy Olsson
Per Klofver
Eleonor Aslund
Joakim Forssberg
Johnny Mollberg

Dag Backstrom
Magnus Sundberg
Hans Svensson
Johan Lindberg
Wilhelm Liljeblad
Pablo Garay
Roger Johansson
Anders Granstréom
Ulrika Hakansson

Odd Carlstedt 5011 Roger Westerdahl
Therese Bergvall 5012 Krister Stark

Peter Hansson 5013 Mattias Ek

Ulf Holmstrém 5014 Patrik Berts

Eric Nygren 5015 Robert von Knorring
Per Persson 5016 Roger Westerdahl
Mattias Hyll 5017  Erik Torstensson
Mikael Petterssson 5018 Tobias Larsson

Johan Hedborg 5019 Inge Carleson

5020 Lars Lundin 5039 Tobias Dahlén
5021 Lars Brandtman 5040 Simon Soéderstam
5022 Orjan Osterdahl 5041 Petter Henriksson
5023 Jakob Roos 5042 Tommy Eriksson
5024 Mikael Fart 5043 Nils Hagen

5025 Bengt Thorburn 5044 Hasse Hedstrom
5026 Magnus Bergman 5045 Morgan Borg
5027 Pér Osterling 5046 Joakim Agren
5029 Magnus Thulstrup 5047 Jan Stalberg

5030 Ola Lindergard 5048 Ulf Svensson

5031 Lotta Haenel 5049 Joacim Torkelsson
5032 Hans Ostling 5050 Stellan Gunnerblad
5033 Roger Rydell 5051 Gustaf Dillner
5034 Oscar Lofgren 5052 Emily Ellery

5035 Mathias Kopsch 30660 Robin Bergstrém
5036 Peter Kofoed 44099 Jenny Hammarberg
5037 Anders Egelrud

5038 Lennart Kranshed
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Hamnsektionen

Fler batplatser pa gang

Sa dr batsdsongen 2008 till 4nda. Pa
det hela taget, en fin sidsong.

Vidret stillde till en del fortret i vara
hamnar. Forst en bldsig var med lagt
vattenstand som fick bryggorna att réra
sig mer dn avsett. Forankringarna fick
strickas upp. Det laga vattenstandet
fortsatte en stor del av sdsongen. Flera
batdgare med djupgéende batar fick da
problem att komma in pa sina platser.
Forankringsstenarna till bryggorna
kom ocksa att ligga i vigen for en del.
En kraftig sjograsbeviaxtning mellan
bryggorna i Runé Hamn gjorde det
inte lattare att nd batplatserna.

Trycket pa nya batplatser dr fortfa-
rande hogt. TBK har i skrivande stund
en batplatsko pa ca 80 sokande. Dess-
utom blir batarna allt storre. Man
maste vara medveten om att klubben
inte kan garantera en ny plats nar man
byter till en storre bat utan tilldel-
ningen sker i mén av plats. Vi kan inte
halla pa att flytta Y-bommarna for att
tillgodose medlemmars dnskemal om
att fa ligga pa en bestdmd plats med
sin bat.

Det pagar aktiviteter for att fa fram
fler och storre batplatser. Sa har vi
under sommaren kopplat ihop de 16sa
sektionerna pa brygga tre i Rund hamn
sé att hela bryggan blir en enhet. Hér-
igenom fick vi ytterligare fyra fyra-
metersplatser. Dessutom blev bryggan
jdmnare ovanpa sa att vagnarna léttare
kommer fram.

Vi har fatt byggnadstillstand for en
palad brygga som kommer att utga
innanfor grinden pé brygga tva i Rund
Hamn. Bryggan blir 65 meter 1dng och
16per en bit utanfor strandkanten 1 rikt-
ning mot kanalmynningen. Vattendju-
pet &r har relativt ringa. Bryggan blir
dérfor 1 forsta hand avsedd for grund-
gaende batar sasom flerskrov- och
motorbétar. Under hosten har palnings-
arbetena med att driva ner ca 50 palar
slutforts. Nu hoppas vi pa en isvinter
sé att vi dd kan montera reglarna for

12

Ny bryggskarv pa brygga tre i Runé Hamn.
bryggdicket och dérefter borja spika  ldnga bryggan i Séttra med ytterligare
pa detsamma. 25 meter. Den ér idag 136 meter lang

TBK har ocksé i juni 2008 inlimnat  och blir saledes med forlingningen
en byggnadslovsansokan att fi for- 161 meter lang. Vi har dnnu inte fatt

.|||| |]':" lI-F

Palning for den nya bryggan i Runé Hamn.



ndgot besked pa denna ansékan. Detta
skulle ge ytterligare ca 12 batplatser.
Hamnsektionen arbetar for att vi skall
kunna ge alla sdkande en batplats i
véara hamnar

Det pagar ocksa aktiviteter for att
forbattra anldggningarna i vara utham-
nar. Det dr ofta svart att helt blota sig
vid bryggan utanfor var bastu pa Kalo.
Vid hogtrycksvader med lagt vatten-
stdnd ar vattendjupet bara nigra deci-
meter vid den nuvarande badstegen.
Vara intendenter har dérfor tagit sig an
problemet. En forlingd brygga nérmar
sig nu sin fullbordan. Till nésta ar kom-
mer en andra badstege att monteras vid
bryggnocken dér vattendjupet dr mer
an tvd meter.

Till sist nadgra férmaningens ord.
Det dr absolut forbjudet att fort6ja vid
betongpontonen vister om slipfickan.
Det 4r inte TBKs brygga och den ér
inte forankrad. Bétar fortdjda vid denna
brygga kan skadas om bryggan kom-

Den nya forlingda bastubryggan pa Kalé.

mer pa drift vid blésigt vider. Vidare
far spangen mellan slipfickan och
brygga 5 i Runé hamn endast anvin-

das for tillfallig fort6jning vid av- och
palastning.
Christer Fagerhdll

Vinterforvara batprylarna hos oss!

Seglen, dynorna, flytvastarna, utombordaren,
jollen, kajaken och alla andra batprylar
— var férvarar du dem i vinter?

f
e

www.selfstorage.se

08-540 69 700

Rallarvigen 20, 184 40 Akersberga

akersberga@selstor.se

utvalda storiekar

Galler december

Nu kan du antligen magasinera alltihop
sakert och bekvamt pa ett och samma
stélle! Den 1 september 6ppnade SelStor,
Akersbergas forsta selfstorage-anlaggning.
Har hyr du lattillgangliga forrad anpassade

for dina behov, fran 1 m? upp till 30 m2. =_
Valkommen in till oss pa en fika och

titta p& en modern selfstorage- [\ ._‘I
anlaggning, nar det passar dig! :

e o
-1

AKERSBERGA

ot Lo TOR

2008.
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Bevakningssektionen

Medlemsbevakning 2009

Medlemsbevakningen 2009 omfattar
i stort samma tidsperiod som den
gangna sdsongen. Anmélan till bevak-
ning kan goras fran och med 7/1 2009
genom att gd in pd hemsidan och f6lja
instruktionerna som finns dir. Det gar
ocksa att skicka mail till tbk.bevak-
ning@telia.com alternativt ringa till
eller besoka oss i nya klubbhuset under
kansliets Oppethallningstider. Anmélan
kan goras under hela bevaknings-
sdsongen.

Forsikra dig om att du far den tid du
vill ha genom att boka tidigt. Veckor
som ¢j fylls genom anmélan fran med-
lemmar kompletteras genom uttag
genom bevakningssektionens forsorg.
Om du har anmild e-postadress kom-
mer bekréftelse pd bokningen senast

;

R

&

dagen efter anmaélan eller forsta helg-
fria dag efter anméilan. Senast fyra
veckor fore aktuell bevakningstidpunkt

far du anvisningar och tidpunkter for
bevakningens genomforande.

Vid forhinder géller:
Om du dnnu inte fatt meddelande
om bevakningens genomforande skall
andring ske genom att du kontaktar
bevakningssektionen, i 6vriga fall sva-
rar du sjalv for att erséttare utses. Mer
information om detta finns pa det ut-
sinda meddelandet.
Bevakningspliktiga dr medlemmar
med bat vid TBK varv och/eller bryg-
gor. Enligt arsmotesbeslut 2008 ar
boten for uteblivande fran bevakning
1500 kronor.

Bosse Hofvander
Bevakningssektionen




Hur forhindrar vi stolder och
andra tillgrepp?

Arets medlemsbevakning ir nu avslu-
tad och vi kan konstatera att vi gor
skillnad. I pressen har det statt att ldsa
om ligor som hirjar pd marinor och
klubbar, men av detta har vi inte sett
nagot. Vi dr Overtygade om att var
bevakningsverksamhet har en stor del
1 vart goda resultat och hoppas att
allt nedlagt arbete uppskattas efter for-
tjanst. Tack alla ni som stillt upp och
med glatt humor genomfort ert be-
vakningspass pa ett engagerat sitt!

Vad giller medlemsbevakningen sa har
vi, liksom foregaende ar, utnyttjat cirka
670 mandagar for verksamhetens ge-
nomforande. Jimf{ort med forra aret har
villigheten att stélla upp okat avsevirt:
Bara cirka 20 procent har tagits ut genom
bevakningssektionens forsorg. Mindre
glddjande &r att antalet instidllda bevak-
ningspass ligger pad ungefir samma
niva som forra aret, trots hojd bot.
Erfarenheten, efter ndgra ars verk-
sambhet, dr att de tillgrepp som trots allt
sker, utfors under dagtid da bevak-
ningen ej dr igang. Var uppfattning har
varit att verksamheten dagtid pd véra
bryggor och varv skulle vara av sddan
omfattning att den i sig skulle avhilla

frén tillgrepp. Dessutom trodde vi att
klubbmedlemmarnas vaksamhet och
noggrannhet vad giller att t ex stinga
och lasa grindar efter sig skulle bidra
till att hélla eventuella fordvare borta.

Arets mest patagliga, av oss kiinda,
tillgrepp var en stold dagtid pa Kungs-
angen. D4 forslades en bat pé trailer
bort frén varvsomradet utan att sedan
dess ha synts till. Om grindarna inte
varit lasta eller om fordovarna dispone-
rade nyckel ar for oss okdnt. Kanske ér
det dags att borja fundera over bevak-
ning dven dagtid?

Nu éar det ju inte bara den organise-
rade brottsligheten som svarar for brot-
ten i samhaéllet. Mestadels handlar det
om mer eller mindre oplanerade till-
grepp som tillkommer i stundens ingi-
velse. Mycket dr dessutom rent ”bus”
som framforallt ungdomar star for. Bada
kategorierna av brott hindras framst
genom att forovarna stors av andras
ndrvaro, men vetskapen om att inget
finns att himta &r ocksa avhallande.

Det giller séledes framst att skapa
nérvaro i de utsatta omrddena och det
ar ju bl a dir som vara ronderingar
kommer in i bilden. Dérutdver ar det
viktigt att vi ser till att inget av virde

finns att tillgripa d v s att véra batar i
storsta mojliga utstrackning dr tomda
pa allt begérligt. Om det sedan ar svart
att komma &t omradena dir véra batar
finns sd hojer det sjalvklart troskeln
ytterligare.

Vi har dessvérre haft en del pahils-
ningar i parkerade bilar i anslutning till
vara bryggomraden, frimst Sitra. Vara
ronderingar berér dven dessa omraden,
frimst pa sa sétt att vi passerar pa vig
till bryggomradena. Det har funnits
6nskemal om utdkad bevakning vid just
parkeringsplatserna, och momentana
insatser har ocksa gjorts, men fokus
maste alltid vara pa véra batar och de
verksamheter som ligger dessa narmast.

Sammanfattningsvis kommer vi sa-
ledes bist tillrdtta med stdlder och andra
tillgrepp genom att vi alla hjdlps at.
Grunden liggs med var gemensamma
uppmaérksamhet och vart gemensamma
engagemang. Till detta kommer sedan
insatser i form av medlemsbevakning
och bevakning kopt av bevaknings-
bolag, teknisk bevakning samt stéingsel
och grindar vid vara bryggor och varv.

Bosse Hofvander
Bevakningssektionen

FoTo: FREDRIK ERIKSSON
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Utbhildningssektionen
Varens kurser och temakvallar

Var kursverksamhet erbjuder intres-
santa kurser med kvalificerade hand-
ledare till rimliga kostnader. Kurserna
bedrivs i studiecirkelform vilket forut-
sétter en aktiv samverkan mellan kurs-
deltagare och handledare. Temakvéllar
har vi som ett komplement till kurs-
verksamheten dér vi bjuder in nagon att
informera om nagot med bétlivsan-
knytning.

P4 klubbens hemsida finner du
aktuell information om vart utbild-
ningsprogram.

I samband med att varens program
startar har vi ocksa ldmnat vara gamla
lokaler ovanpd Marinbutiken och vi
startar upp i vara nya rymliga lokaler
vid upplidggningsplatsen pad Rund. Det
ska bli mycket trevligt att fa tillgang till
vart nya klubbhus och férhoppningsvis
fd se manga medlemmar och kursdel-
tagare dir om kvéllarna. Vi kommer nu
ha mojlighet att bygga upp ett levande
klubbhus dir flera verksamheter ryms
samtidigt med utbildningslokaler och
moteslokaler som inte konkurrerar med

varandra. Det tar sdkert en liten tid in
pa varen innan allt &r pa plats och jag
hoppas att vara kursdeltagare har over-
seende med det.

Kurser varen 2009

Ungdomskurs foérarintyg

- Skargardsskeppare

Kursen vénder sig till skolungdomar i
arskurs 7-9. Kanske har du tidigare
varit elev 1 vér seglarskola och vill nu
utoka kunskaperna med navigation och
sjovagsregler. Naturligtvis dr du vél-
kommen dven om du inte tidigare gatt
pa seglarskolan. Vi triffas 10 kvillar
under véren. Utdver detta har vi ett
praktikpass till sjoss och eventuellt ett
studiebesok. Behovs det ldgger vi in
nagon ytterligare kvill. Matematiken
ar enkel men det dr viktigt att du kan
grunderna inom geometri eftersom
kompasskurser i grunden &r vinklar.
Preliminir kursstart:

Mandag 2 februari.

Kursledare: Anders Olsson.
Kursavgift: 900:-. Kostnad for kurs-
material, 400:- — 500:- tillkommer
liksom kostnad for praktikpass, 300:-,
museibesok och examination, 200:-.

Forarintyg

- Skargardsskeppare

Kursen ger de grundldggande naviga-
tions och sjosdkerhetskunskaper ingen
klarar sig utan om man ska vistas
langre tider i skédrgarden. Efter genom-
gangen kurs genomfors en examina-

Kansliet ar stangt p g a flytt 15/12-6/1
Var nya adress dr Bathamnsvagen 18

Vilkomna att se vart nya klubbhus!

/

tion. Vi triffas 10 kvillar under varen.
Utover detta har vi ett praktikpass till
sj0ss.

Preliminir kursstart:

Tisdag 10 februari

Kursledare: Bengt Niklasson
Kursavgift: 1200:-. Kostnad for
kursmaterial, 400:- — 500:- tillkom-
mer liksom kostnad for praktikpass,
300:- och examination, 200:-.

Kustskepparintyg

Lar dig hur man navigerar i morker
och pa 6ppet vatten utan tidvatten, allt-
s& frimst Ostersjon, Vistkusten och
Medelhavet! Dagens moderna sjokorts-
plottrar gor det latt att ta sig fram under
svéra siktforhéllanden men det racker
inte! Som skeppare maste man sjilv
kunna komma fram till den information
elektroniken sa snyggt presenterar pa en
skdrm om tekniken av ndgon anledning
inte fungerar. Examen ger ocksa beho-
righet att fora fritidsskepp d v s fartyg
langre dn 12 meter och bredare dn 4
meter. Vi triffas 10 kvillar under varen.




Preliminir kursstart:

Torsdag 12 februari

Kursledare: Leif Thedvall
Kursavgift: 1200:-. Kostnad for
kursmaterial tillkommer, 400:- — 500:-
liksom kostnad for praktikpass, 300:-
och examination, 250:-.

VHF kurs

Under mars ménad planerar vi en VHF
kurs. Denna kommer att leda fram till
behorighet att anvinda VHF-telefon
genom examination hos Stockholm
Radio.

Kursen omfattar; 2 ggr 4 timmar exkl
examination.

Planerad start: Onsdag 4 mars. Vi vill
ha din anmélan senast den 25 januari
Kursavgift: 350:-. Kostnad for kurs-
material och prov tillkommer.

Radarintyg for fritidsbat
For att kunna radarnavigera i tranga far-
vatten, angora en kust och for att sikert
ta dig hem i dimma krévs sérskilda kun-
skaper och 6vning.

Vi behandlar radarns principer, hand-

havande, instdllning och tolkning av
radarbilden, metoder for radarnavige-
ring, fardplanering och antikollission
och genomfor en praktisk 6vning. En
kurs for dig som redan har radar eller
vill veta mer. Radarn ser” din omgiv-
ning, GPS anger din position. Férkun-
skaper motsvarande minst Forarintyg
kravs.

Radarintyget giller dessutom som
delprov i "Fartygsbefil klass 8.
Kursstart: prel onsdag 15 april 2009
Kursomfing: 4 ganger + praktikpass
och examination.

Kursavgift: 900:-
Kurslitteratur: ca 300:-
Praktikpass: 300:-
Examination: 200:-
Kursledare: Bengt Niklasson

Temakvallar varen
2009

Utbildningssektionen anordnar tema-
kvéllar med en rad olika &mnen. Om
inget annat dr angivet dr lokalen TBKs
nya klubbhus vid uppldggningsplatsen

LBC

Oppettider:
Fredagar

AKERSBERGR

Last & Gravmaskiner — Transporter
Containrar — Mobilkranar
Jord, grus och bergkrossmaterial

Vill du hamta material sjalv?
Ak till Hakungekrossen med egen lastbil eller
slapkarra, sa hjalper vi dig att lasta.
Du kan @ven hamta i sackar eller hinkar-

Man -Tors kl 07:00 - 15:30
kl 07:00 - 15:00

TEL 08-544 104 00. FAX 08-544 104 01.
e-post info@akersbergalbc.se
Hemsida: www.akersbergalbc.se

Saby industriomrade, Sandkilsv. 2, Box 81, 184 21 Akersberga.

pa Bathamnsvégen 18, Tiden dr 19.00—
21.30. Vi tar ut en avgift om 20:- for
fika. Vissa kvéllar kan ha en annan
avgift. Under varen 2009 planeras f6l-
jande dmnen att avhandlas:

28 januari - Annu inte
planerad

Titta pa klubbens hemsida eller i nista
nummer av Kanalen

18 februari - Saker bat

Under hosten 2008 har tre av véra
medlemmar utbildats sig for att kunna
sakerhetsbesiktiga medlemmarnas batar.
Utgéangspunkten dr sakerheten ombord.
Under kvillen kommer vi att fa veta
mer om deras verksamhet och hur man
gOr for att fa hjdlp med en sékerhets-
genomgang.

25 mars - Annu inte planerad
Titta pa klubbens hemsida eller i nésta
nummer av Kanalen

Utbildningssektionen
Anders Berglund

Dam, herr och barn!

FRISORER®
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TBK Seglarskola

TBK Seglarskola och Sjo-/Havs-
piggeverksamhet

Varfor inte ge bort en seglarkurs till jul.
S4 hér 1angt dr programmet preliminért
men de traditionella kurserna dr popu-
lara och det blir i vart fall inte farre av
dessa kurser. Kursprogram for bade
Seglarskolan och Piggeverksamheten
hittar du hiar nedan. Gemensamt for
bade Seglarskolan och Piggeverksam-
heten &r att vi ger eleverna en hérlig
sjo- och seglingsvecka anpassad for
olika éldrar dar kunskap blandas med
roliga lekar bade i och utanfor béaten.

Ga girna in pa TBKs hemsida dir
du finner mer information om véara
seglarkurser.

Anmadl dig till sommarens
kurser

Passa pa att anméla er till sommarens
kurser. Du hittar anmélningsblanketter
pa var hemsida. Ga in pd sektioner
och klicka pa utbildning s hittar du till
seglarskolan och Piggeverksamheten.
Den gangna sommaren introducerade
vi en ny seglarkurs som vénde sig till
elever i aldern 8-9 ar. Vi kallar den
Seglarpigge. Tanken &r att kursen ska
erbjuda en utmaning for de som redan
gatt Sjopigge och Havspigge och som
vill borja ldra sig segla "pa riktigt”.
Kursen visade sig fylla ett efterfragat
glapp mellan de yngsta barnen och

TBK Seglarskola 2009

Lager Period Vecka
Osterskar | 14/6-18/6 25
Osterskar II 22/6-26/6 26
Seglarpigge 1 29/6-3/7 27
Linanas | 6/7-10/7 28
Osterskar Il 27/7-31/7 31
Osterskar IV 3/8-7/8 32
Seglarpigge 2 10/8-14/8 33

seglarskolan. Vi fortsétter med den dven
nista ar.

Jobba pa Seglarskolan
For dig som funderar pa att jobba i
Seglarskolan eller Pigge nésta sommar

sd kommer ansokningsblanketten att  Gott slut och Gott nytt,
finnas pa hemsidan i borjan pa 2009. Erik Lanner
Ansokningsblanketten hittar du pa Seglarskolechef
Sjopigge/Havspigge 2009
Kursavgift Kurs Period Tid Kursavgift
1600:- Sjépigge 115/6-18/6 10.00-12.30 750:-
1600:- Sjépigge 2 15/6-18/6 13.00-15.30 750:-
1600:- Sjépigge 3 22/6-25/6 10.00-12.30 750:-
2000:- Sjépigge 4 22/6-25/6 13.00-15.30 750:-
1600:- Sjopigge 5 29/6-2/7 10.00-12.30 750:-
1600:- Sjépigge 6 29/6-2/7 13.00-15.30 750:-
1600:- Havspigge 1 15/6-18/6 16.00-18.30 750:-
Havspigge 2 22/6-25/6 16.00-18.30 750:-

samma stdlle som du hittar anmal-
ningsblanketter till kurserna.

Jag vill tacka for ett harligt seglarar
2008 och passa pa att hilsa er vilkomna
sommaren 2009!



Nya besiktningsman i TBK!

Bengt Niklasson,
Leif Thedvall och
Gunnar Lundell har
genomgéatt Svenska
Bétunionens utbild-
ning for sikerhets-
besiktningsmén. Vi
fragade vad en besiktning innebér for
batdgaren.

Vad dr en sikerhetsbesiktning?

— Den ér precis vad det later, en okulér
besiktning av baten ndr det géller
sikerheten. Den ar alltsa ingen upp-
skattning av batens virde, inte heller en
fraga om godkénd eller underkénd.

Varfor ska man sdkerhetsbesiktiga
sin bat?

— Framforallt for den egna tryggheten.
Har man gjort en besiktning har man
gjort vad man kan for att forebygga
problem.

En sdkerhetsbesiktning kan ocksa
paverka forsdkringsbolagets sjalvrisk
och i vissa fall premien.

Ska man sélja sin bat dr det natur-
ligtvis ocksd en fordel att ha gjort
regelbundna besiktningar.

Vad omfattar séikerhetsbesiktningen?

— Totalt ett femtiotal kontrollpunkter
gas igenom under ca 2 timmar, tillsam-

Kontroll av bottenstockar pa en Albin Express.

mans med batdgaren. Darefter upprét-
tas ett protokoll som innehaller god-
kdnda och icke godkdnda punkter samt
inte minst forslag till atgérder.

Observera att protokollet ér en privat
sak mellan besiktningsman och bat-
agare.

Vilka fel brukar ni hitta?

— Det finns ingen bét som &r helt felfti,
vagar vi pésta. En del smasaker kan
man sikert leva med, men de stora felen
maste atgirdas. Erfarenheten visar att

|‘ '.

c

de allvarligaste problemen finns bl a i
gasolinstallationer, elsystem, bréinsle-
system och ventilation .

Ndr ska man géra en besiktning?

— Béten pd land pd hosten dr den idea-
liska tiden. D& kommer vi &t Gverallt,
inte minst under vattenlinjen och i
mastskjulet. Dessutom far batdgaren
tid att fixa det som har anmérkts pa
innan sj0sdttningen.

Vad kostar det?

Sakerhetsbesiktningen dr en fraga mel-
lan besiktningsmannen och batigaren,
s& ocksa kostnaden for besiktningen.
For TBK-medlemmar ér priset for nér-
varande 500 kronor.

Hur far jag tag i er?

— Kontakta TBKs kansli, eller ga in pa
hemsidan www.tralbat.se.

Du kan ocksa kontakta nagon av oss
direkt:
Gunnar Lundell, tel 54069057 eller
070-9971281.
Leif Thedvall, tel 54066921 eller
0708-576106
Bengt Niklasson, tel 54023881 eller
0708-265797

Zigge
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Transportsegling till Portugal

Ett beslut som vi grunnat pd i flera ar.
Ska vi kosta pé en helrenovering av var
gamla L32 ”Corona Aq”. Baten ar
byggd 1965. Hon har varit i var 4go i
23 ar och 120000 M som naturligtvis
satt sina spdr. Under varje torrsittning
har osmosisangreppen punktvis kunnat
atgdrdats. Men nagon gang maste radi-
kala atgarder vidtas.

Nér sd édntligen beslutet var fattat
aterstod att hitta ndgon som gor jobbet
och helst utan att behdva vara utan bat
under en alltfor lang tid. Alternativa 16s-
ningar undersoktes och forkastades dn
av den ena och dn den andra anled-
ningen. Goda vidnnen Anders med
Colin Achern ”Arctic Fox” befann sig
redan pa ett varv i Lagos, Portugal for
“underredsbehandling”. Vi kunde fa
referenser som visade sig sa goda att
andra alternativ fick stryka pa foten.

Forst tog vi en tur till Estland och
Finland fore midsommar. I mitten av
juli var vi da édntligen klara for att sétta
kurs séderut. Eftersom vinden envisa-
des att std pa sydvist blev det en kust-
ndra fiard. Vi hann besdka béada
Utklippan och fagra Hand innan det
gick att stricka 6ver sddra och syd-

Viieland i Holland — pitoreskt med trangt
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Hané — en pdrla i Ostersjon

vistra Ostersjon till Holtenau. Nir vi
lamnade Kielkanalen 1&dmnade vi ocksa
viarmen och det fina vidret. Hidanefter
t.o.m. Frankrike fick vi ha pa elvirmen
da vi lag i hamn. Och i hamn lag vi ofta
och véntade in en lucka i viaderlaget dér
lagtrycken avldste varandra.

I Holland rékade vi ut for en ganska
lustig héndelse. Utan ndgon vidare
eftertanke hissades holldndska gist-
flaggan under sb-spridare (trodde jag).
Men vad hinde? Jo, jag hade satt ryska
flaggan i stéllet. Till saken hor att ryska
flaggan har samma férger som den hol-
landska men omkastade. Jag hade fatt
med mig fel flagga hemifran. Den fel-
aktiga gistflaggan satt uppe en dag
innan det fatala misstaget uppdagades.
Som tur av mig sjalv och inte av en hol-
landare!

Biscaya korsades pa drygt tre dygn.
Vi gick fran Port Louis i Frankrike
och kunde efterhand styra direkt mot
La Corufia i Spanien. Nér vi ska ankra
upp hor vi en svensk rost. Alldeles intill
ligger en bld Beneteau. Det visar sig
vara “Blues” frin Osterskir med Bertil
och Brita Nyberg ombord. Tdnk vad
vérlden kan vara lite ibland. Sedan hade
vi séllskap dnda till Cascais.

Brita och Bertil Nyberg i "Blues” trdffade
vi i La Corufia.

En dag tog vi taget till Lissabon for
att turista. ”Corona Aq” lamnades for
ankar 1 Cascais, dar ankarbotten inte ar
s bra. Men det var ganska lugnt véder,
sé... Dock friskade det i under dagen
och nér vi kom tillbaka fick vi veta
av nagra batgrannar att de varit ute
och bogserat in var bat som varit pa
“rymmen”.

Jag fick en mindre chock nir jag



Cabo Sao Vincente — Europas sydvdstligaste horn

horde vad som hént. Tur att det finns
medseglare som &r observanta och gor
nagot nir det behdvs. Sé dr det bland
langseglare, man hjélper varandra.

Det var motvind pa Nordsjon och
engelska kanalen. Langs Portugals kust
uteblev vinden mestadels helt vilket
innebar mycket motorgang. Vil framme

i Lagos och vart mal for resan fick vi
uppleva ett ovider med regn och oav-
bruten dska i 36 timmar och en tornado
som vilte batar och brot master pa var-
vet. Dér torrsattes ”Corona Aq dagen
dérpd. Jobben kom omedelbart iging,
skrovet var klart for torkning pa nigra
dagar. Hur en osmosisbehandling med

Solnedgdng och utspirat i ldins — vilken kvdll!

hotvac-systemet gér till finns beskrivet
i Kanalen 1/2008 samt var hemsida:
corona.rappen.net. I slutet av mars ska
baten sté klar for sjoséttning, Vart vi da
tar vigen far std okrivet &nnu, men visst
finns det planer.

Text och foto Pekka Karlsson

gasol, bilservice, reparationer, reservdelar,
modern automattvatt

Oppettider: vardagar 6-22, l6rdagar och séndagar 8-22

551

preem

Stationsvagen Akersberga Telefon: 540 212 35.

Vialsorterad butik
for bilen och baten
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Dags att kbpa bat?

Vi hjalper dig med lanet.

Handelsbanken Akersberga

Telefon 08-544 102 00
www.handelsbanken.se/akersberga H a n de I s ba n ke n




Om stromforbrukning, batterier
och generatorer i batar.

Jag har mdnga héstar lett en kurs i
batel, men i dr blev den inte av pd
grund av for fa anmdlda deltagare. Dd
det verkar vara ett allmdnt problem att
fa strommen att rdcka till i vara batar
for all forbrukning av till exempel gps-
plotter, kylbox och virmare har jag
skrivit denna artikel. Jag forsoker reda
ut begreppen och hoppas att réta ut
dtminstone ndgra fragetecken.

Nagot om elldrans grunder

For att forstd diskussionerna senare i
texten, repeterar jag nagra av de reg-
ler och lagar om elldran som de flesta
av oss fick ldra sig i skolan.

Ohms lag: Spanningsfallet (U) i en
ledning ir lika med motstandet (R) i
ledningen, génger stromstyrkan (I)
som gar igenom ledningen.
U=Rx1L

Det betyder att man till ett 12 volts bat-
teri ansluter en stromforbrukare som
drar exempelvis 2 ampere, via en led-
ning som har ett motstdnd pa 1 ohm sd
forlorar man 2 volt pd véigen och strom-
forbrukaren erhaller endast 10 volt.

Effektlagen: Effekten (P) hos en
stromforbrukare dr lika med spén-
ningen (U) vid stromforbrukaren
ganger den stromstyrka (I) som strom-
forbrukaren anvinder sig av.
P=UxI

Det betyder att om en 12 volts lampa
drar 2 ampere ar lampans effekt 24
watt. Omvént kan man ocksa rikna ut
stromforbrukningen hos en 12 volts
lampa som &r markt 18 watt genom att
dividera 18 med 12. Stromforbruk-
ningen blir saledes 1,5 ampere.

Stromforbrukare
Det finns manga stromforbrukare i en
modern bat. Jag har sammanstillt en

lista har nedan som visar stromfor-
brukningen hos de vanligaste elfor-
brukarna ombord:

Rent intuitivt inser man att en appa-
rat som drar lite strom, som en gps-
navigator, kan vara tillslagen ldnge
utan att tomma batteriet, medan ett
ankarspel drar ur batteriet illa kvickt.
Det fina &r att man kan rékna ut en
apparats kapacitetsbehov genom att

Forbrukare

multiplicera stromforbrukningen hos
apparaten med hur ldng tid den ska
vara tillslagen. Om man till exempel
vill ha VHF-radion pa hela dygnet for
att inte missa ett eventuellt anrop blir
kapacitetsbehovet 24 timmar génger
stromforbrukningen for lyssning 0,3
ampere, det vill sdga 7,2 amperetim-
mar (Ah).

Om man sedan tittar pa sitt batteri i
baten hittar man en pastimplad siffra
som visar batteriets maximala kapaci-
tet. Pa batterier som dr vanliga i batar
brukar siffran vara 70 Ah, vilket be-
tyder att VHF-mottagaren teoretiskt
skulle kunna std pa nio till tio dagar
innan strdmmen tar slut. Observera att
jag sédger teoretiskt, hur det ser ut i
praktiken kommer vi till senare.

Elbudget

Nér vi nu har lart oss att rdkna ut
kapacitetsbehovet for de olika strom-
forbrukarna kan vi gora upp en el-bud-
get for att se om batterikapaciteten
ridcker. S& hér kan en el-budget for en
24 timmar lang segling se ut:

Stromforbrukning (A)

En 18 W lanterna
Innerbelysning 25 Watts glodlampa
Innerbelysning 6 Watts glédlampa
Kylbox
TV-mottagare
Bilradio
Batvarmare med flakt:
e Uppstart
e Under gang kontinuerligt
Autopilot
Logg
Radar
GPS-navigator
GPS-plotter
VHF-radio:
e Lyssning
e Sandning
Startmotor
Ankarspel
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Har man da enbart ett batteri med den
pastaimplade (teoretiska) kapaciteten
70 Ah ser man att strommen inte kom-
mer att ricka. Som vanligt i budget-
sammanhang far man ga tillbaka i
listan for att se om och vad man kan ta
bort. Tre Ianternor har ett behov av
27 Ah. Man kan inte segla nattetid
utan lanternor, men man borde ver-
véga att kdpa en kombinationslanterna
1 masttoppen och pa det sittet fa ned
behovet till 9 Ah, en minskning pa 18
Ah. Ett radikalt grepp vore att stinga
av kylaggregatet, vilket ger en minsk-
ning pé hela 36 Ah, samt att inte an-
vinda gps-plottern mer &n absolut
nddvéandigt om man inte kor mestadels
med motor, har en kraftfull solpanel
eller mycket stor batterikapacitet.

Batterier

Nu har vi diskuterat stromforbruk-
ningen och kapacitetsbehov och berort
batterier och deras kapacitet mer teo-
retiskt, men hur ser det ut i verklig-
heten? Hur fungerar egentligen ett
batteri?

Den vanligaste batteritypen ombord
ar blybatteriet. Det finns andra typer,
till exempel NiFe-batterier men de &r
sa sdllsynta att jag inte berér dem hér.

Konstruktion och funktion
Blybatteriet bestar av ett antal acku-
mulatorceller. Dessa celler har egen-
skapen att kunna omvandla elektrisk
energi till kemisk energi, som sedan
ater kan tas ut som elektrisk energi.
Den positiva elektroden bestér av bly-
dioxid och den negativa av rent bly.
Elektroderna dr nedsénkta i en vétska,
elektrolyten, som bestar av svavelsyra
utspadd 1 destillerat vatten. Varje cell
kan ge 2 volt, darfor behdvs det sex
seriekopplade celler for att ge batteriet
en spanning av 12 volt.

Nér man ansluter exempelvis en
lampa till batteriet borjar det leverera
elenergi genom en kemisk reaktion
inuti batteriet. Under avgivandet av
elektrisk energi dvergar de positiva
plattorna fran blydioxid till blysulfat
och de negativa plattorna fran bly till
blysulfat. For att gora detta kemiskt
mojligt atgar det svavelsyra som finns
i elektrolyten. Det betyder att ndr man
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Forbrukare Stromforbrukning Anvand tid Kapacitetsbehov
(A) (h) (Ah)

Tre lanternor 4,5 6 27
Innerbelysning 1,5 6 9
Kylbox 1,5 24 36
Vindinstrument 0,2 24 4,8
Logg 0,2 24 4,8
GPS-navigator 0,3 24 7,2
GPS-plotter 1,5 24 36
VHF-radio:

e Lyssning 0,2 24 4,8

e Sandning 6,0 0,1 0,6
Summa 125,4

laddar ur ett blybatteri sa lakas elekt-
rolyten ur fran svavelsyra till vatten.
Om man vill ladda upp ett batteri blir
den kemiska reaktionen den omvinda,
det vill séga elektrolyten blir syrastar-
kare samtidigt som plattorna atergér
till blydioxid respektive rent bly. Man
kan alltsa ta reda pa batteriets ladd-
ningstillstdnd genom att mita elektro-
lytens syrainnehéll. Detta gors enklast
genom att méta syrans tithet (speci-
fika vikt), som vid +20°C &r 1,28 vid
fulladdat tillstand och 1,16 vid ett
nistan urladdat tillstdnd. Att mdita
laddningstillstandet med hjilp av en
syramdtare dr emellertid slaskigt och
omstindligt varfér metoden inte kan
anvindas annat dn vid nagot enstaka
tillfalle.

Ett annat enklare sitt gar ut pa att
maita batteriets sa kallade vilospan-
ning, det vill siga spidnningen Gver

Vilospanning

polerna niar man inte belastar batteriet.
Figuren nedan visar forhallandet
mellan vilospdnning och laddnings-
tillstdnd for ett fritidsbatteri. Som
framgér av figuren maste spanningen
mitas mycket noggrant, med en digi-
talt visande voltmeter. Matningen bor
ske vid batteritemperaturen +20°C
men skillnaden &r inte stor vid andra
temperaturer. Dessutom kan man inte
mita vilospanningen direkt efter en
uppladdning, utan man bor vénta en
timme eller tvd innan man maiter. En
god regel kan vara att man méter vilo-
spanningen pd morgonen innan fru-
kost. Metoden ér alltsé inte helt exakt
och tillforlitlig men genom att den dr
enkel och praktisk ger den dnda en
acceptabel bild om laddningstill-
standet hos batteriet

Ett bra sitt att halla reda pa batteri-
ets laddningstillstdnd dr att kontinuer-

Laddnings-

" tillstand | %

| Elektrolytens
tathet

i Volt
A
129 1 /
12,6
12,3
12,0
1,7 i i i i f i i i i >
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
| 1
1,16 1,22 1,2

Forhallandet mellan vilospdnning och laddningstillstand



ligt méta stromflodet in och ut ur bat-
teriet Over tiden, vilket de sa kallade
batteritankmitarna, som har funnits pa
marknaden ett antal ar, gor. Pa sa sétt
kan man se hur manga Ah som gatt in
1 batteriet och hur manga som gatt ut.
Problemet har dock tidigare varit att
dessa mitare inte tagit hansyn till att
batterier &ldras och med detta en mins-
kad mdjlighet att tillgodogora sig den
laddningsenergi som tillfors. Batte-
riernas verkningsgrad paverkas dess-
utom av skotsel, antal djupurladd-
ningar och anviandningscykler. Den nya
generationens batteritankmaitare, tar
dock hénsyn till alla dessa parametrar
vilket gdr att métarna numera ger en
utmirkt information om hur mycket
energi som finns kvar i batterierna.

Kapacitet

Som jag tidigare nimnde anges batteri-
kapaciteten i enheten amperetimmar
(Ah) och att ett vanligt virde for ett
fritidsbatteri dr 70 Ah. Detta innebéar
att en lampa som drar 1 ampere kan
lysa 1 70 timmar innan strémmen tar
slut, medan ett ankarspel som drar 70
ampere fungerar enbart i en timme. [
verkligheten kan man dock aldrig fa ut
all den strém som star pastdmplat.
Spanningen kommer att sjunka, vilket
betyder att lampan kommer att slockna
successivt och ankarspelet kommer att
ga langsammare for att s& sméningom
helt stanna. Dessa djupurladdningar ar
forédande for batteriets livsldngd och
maste darfor undvikas sé langt som
det dr mojligt. En vettig tumregel for
att forldnga batteriets livsldngd dr att
aldrig anvinda mer 4n hélften av det
pastamplade vérdet, det visa sdga 35
Ah for ett 70 Ah batteri.

Laddning
Den strom som vi tar ut fran batteriet
maste vi ocksa ersétta genom att ladda
batteriet. Normalt sker detta automa-
tiskt av generatorn som drivs av mo-
torn, men det kan ocksa ske med hjélp
av ett separat laddningsaggregat eller
solceller som mycket vil kompletterar
generatorn speciellt fore och efter
semestern da den under veckan laddar
upp batteriet infor veckoslutet.

Att ladda ett batteri dr en kédnslig

Laddningsspanning (V)
A

155 T

15,0 T

14,5 -

14,0 1

13,5

13,0 1

T
-10° 0° +10° +20°

T T —» Temperatur
+30° +40° +50°

Maximal laddningsspdnning som funktion av temperaturen

process. Laddningsstrommen far inte
vara for stark for dd kokar batteri-
syran, men inte heller forr svag for da
blir batteriet aldrig laddat. Som nor-
malvérde for optimal laddningsstrom
giéller 0,1-0,2 ganger det pastimplade
kapacitetsvérdet, cirka 10 ampere for
vért 70 Ah batteri. D4 kan batteriet till-
godogora sig ndstan all den energi som
det far. Batteriet forstors dock inte om
det en kortare tid laddas med betydligt
starkare strom men det kan inte ta till
sig all energi utan den ombildas till
viarme. Mer dn 40 ampere kan accep-
teras for en kort tid, bara inte virmen
som produceras i batteriet far tempe-
raturen i det att overstiga +40°C. Vid
all laddning &r det dessutom mycket
viktigt att laddningsspanningen &r den
ratta i forhallande till batteritempera-
turen.

Laddningsspanning (V)
A

15571
15,0 1T

14571

Figuren ovan visar vilken laddnings-
spanning som ett batteri maste ha vid
olika temperaturer for att det ska bli
fulladdat. Man ser att laddningsspén-
ningen vid +20°C batteritemperatur
skall vara 14,4 volt. Vid -10°C ska den
hojas till 15,4 volt, och vid +50°C
maste den minskas till 13,5 volt.

Vad héinder dd om laddningsspén-
ningen blir for hog? Jo da intrdffar en
sa kallad gasning, vilket innebér att
elektrolytens vatten sonderdelas till
vitgas och syrgas det vill sdga knall-
gas vilken dr mycket explosiv och latt
kan antdndas av en laga eller gnista.

Om déiremot laddningsspidnningen
ar for 1ag kommer batteriet aldrig att
bli fulladdat hur ldnge vi dn héller pa
och laddar. Figuren nedan visar den
laddningsnivé ett batteri uppnér for
olika laddningsspénningar vid tre olika

14,8

14,4

14,0 1

13,51

13,0 T

13,9

$ Uppladdning (%)
100

Férhallandet mellan laddningsspdnning och uppladdning vid olika temperaturer
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temperaturer +40°C, +20°C respektive
+10°C. Om vi foljer kurvan for +20°C
finner vi att om vi vill ha batteriet
fulladdat till 100% maéste laddnings-
spanningen halla 14,4 volt. Laddar vi
ddremot med en spanning av 14,1 volt,
det vill sdga tre futtiga tiondels volt
under det riktiga vérdet, kommer inte
batteriet att ndgonsin laddas till mer dn
ca 80 %. Laddas batteriet vid en tem-
peratur av +10°C med 14,4 volt blir
det bara halvladdat. Av kurvorna lér vi
oss alltsd att hur viktigt det ar att ladd-
ningsspanningen dr exakt den ritta for
att over huvud taget fa batterierna lad-
dade ordentligt. Jag dterkommer till
det hér problemet senare, men forst
nagra ord om placering och forvaring
av batterier

Installation
Nér man installerar batterier bor man
naturligtvis tinka pa att placera dem
sa att de inte kan vélta och stélla till
allskons oreda och forstorelse. Man
bor dessutom ocksé tdnka pa knall-
gasriskerna som nidmndes tidigare.
Batterierna skall placeras i ett vidrat
utrymme sé att eventuell gas inte sam-
las och kan anténdas. Gasen ar dock
lattare dn luft och kommer dérfor inte
att samlas i kolsvinet som gasolgasen
gor.

Det ér tveksamt att placera batteriet
1 motorutrymmet i baten. Inte bara for
antdndningsrisken utan ocksa darfor

att motorutrymmet dr ganska instangt
och darfor 1att kan fa en temperatur
som Overstiger de 40° som ett batteri
kan klara under laddning for att und-
vika kokning. Slutsatsen dr att batte-
riet lampligen bor placeras i kdlsvinet
med vettig utvadring.

Att man skall ha ordentligt grova
kablar fran generatorn till batteriet
samt perfekta anslutningsdon till bat-
teripolerna forstar vi nu nér vi vet hur
viktigt det dr att laddningsspanningen
ar korrekt. Om vi tappar nagra tion-
dels volt pa vigen fran generatorn till
batteriet pd grund av klena ledningar
eller daliga kontakter, far vi aldrig ett
ordentligt laddat batteri.

Forvaring

Betriffande forvaringen av batterier
och speciellt vinterférvaring har jag
aldrig begripit varfor folk sldpar hem
batterierna frn béten pd hosten. Det
ar tungt och det dr latt att dra pé sig
savil ryggskott som frathal pa kladerna
av batterisyran. Nej, batterierna och
man sjalv mar bdttre om de far vara
kvar i den kalla baten under vintern dn
att std inne i ett varmt garage eller kal-
lare. Anledningen till detta har att géra
med den sé kallade sjélvurladdningen.
Det forhaller sig ndmligen sa att alla
batterier laddar ur sig sjdlva om de far
sta utan att anvindas. Nya frdscha bat-
terier kan sta lagrade avsevérd tid utan
problem, men anvinda och trétta bat-

\%!

terier kan ladda ur sig sjdlva pa tva
veckor. Anledningen ar kemiskt kom-
plicerad och darfor onddig att ga in pa
hér.

Sjalvurladdningen gér fortare i
varme 4n i kyla. Om man forvarar ett
nytt fulladdat batteri en frysbox vid
-20°C forsvinner 6ver en vinter bara
5 till 10 % av kapaciteten genom sjalv-
urladdning, medan kanske 50% for-
svinner vid +20°C. S& tinker man inte
underhéllsladda sitt batteri under vin-
tern utan bara lata det sta, dr det béttre
for batteriet och ryggen om det far
vara kvar i baten. En viktig sak att
tdnka pa innan batteriet ldmnas for
vintern i baten &r dock att batteriet dr
ordentligt laddat. Om batteriet ar da-
ligt laddat finns det mycket vatten i
elektrolyten och vatten fryser som be-
kant till is nér det blir kallt. Eftersom
is tar storre plats dn vatten kommer
batteriet att spricka vilket for med sig
att nir det blir mildare kommer den
fratande elektrolyten att licka ut i
baten. I ett fulladdat batteri fryser inte
elektrolyten till is forrdn vid -70°C, en
temperatur som tack och lov ar sill-
synt i vara trakter. Ett halvladdat bat-
teri klarar -30°C. Ett urladdat batteri
som innehaller ndstan enbart vatten
fryser sa fort det blir koldgrader.

Fortsdttning i ndsta nr av Kanalen.

Jan Brogren

A NIO EVENT HADE UNDER

HOSTEN DEN STORA ARAN ATT LAGA
MATEN TILL TRALHAVETS BATKLUBBS
5OARS JUBILEUM. NIO AR ETT EVENT
OCH CATERING FORETAG SOM

LEVERERAR ALLT FRAN DET STORA
TILL DET LILLA, ALLTID MED STORSTA
FOKUS PA HOGSTA KVALITET.

NI KAN RAKNA MED OSS!

WWW.9EVENT.SE | TEL +46(0)8-4629011 | INFO@9EVENT.SE
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Segling till Nordnorge och
Lofoten 2008

Summerade intryck

Var andra hemmahamn i Bohuslén ar
bra utgangspunkt for Norgesegling. I ar
planerade vi segling den langa norska
kusten upp till Lofoten, med vinter-
uppldggning pa land i Harstad i Nord-
norge. Jan-Gunnar med seglarvinnen
Hans-Roland Lindgren (Allegro 33-
seglare) som besittning startade efter
midsommar, 25 juni. Férvintningarna
att den finaste skirgarden och fjor-
darna finns norr om Bergen infriades

OVER HORGE
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med rage. Vi gjorde avstickare in i
Hardangerfjorden och Sognefjorden.

I Flore monstrade véra fruar Anna-
Karin och Ulrika pa for tre veckors
segling upp till Bode. Vandring upp till
Svartisen glaciér. J-G och H-R fortsatte
ut till Lofoten och anlépte Harstad 9
augusti, efter nistan 7 veckor till sjoss.
Vi riggade av och tog upp béten direkt,
pa Harstad Batforening. Allt fungerade
bra forutom att Anna-Karin fick en all-
varlig fingerskada redan i hamnen i
Flora, ndr hon snubblade pa bryggan.

I Nordnorge langvarigt hogtryck och
mestadels varmt och soligt, f4 regn-
dagar. Déremot envis motvind, bade
SW-vind ldngs Serlandet och sedan
envis NE-vind rakt emot, hela kusten
norrut. Oftast svag vind, mycket motor-
gang bade lings kusten norrut och i
fjordarna, men ocksa dagar med hérd
kryss. Norge har en levande kustbyggd,
fortfarande med sméjordbruk och kust-
néra fiske med mindre fiskebéatar. Om-
fattande farjetrafik ut till 6arna, broar,
tunnlar. En annan glesbyggdspolitik
an i Sverige, med tunga investeringar i
infrastruktur och regionalt stod. Sam-

hillena har ofta den typiska norska
arkitekturen med vélhallna vita hus-
fasader och valmade tak. Langre norr-
ut med stor tidvattenvariation star
de strandnéra — ofta réda — husen och
bodarna pa stolpar som frildggs vid
lagvatten. Fantastiskt wild-life med
tumlare, havsornar, lunnefaglar. I Nord-
norge drog vi latt farsk torsk till
middag, som hemma i Ostersjon for
25-30 ar sedan. Gott, nyttigt och bra
for hushallskassan — Norge ar dyrt!!
Till och med dieseln dr numera dyr,
NOK 10-11 per liter lagskattad fargad
batdiesel (12-13 SEK/liter), 13.3
NOK/liter pa landmackar. Hamn- och
duschavgifter avtog mot norr, fran
NOK 150 per dygn pa Serlandet och i
stora stéder, till 50 NOK/dygn norrut.

Makalost vackra scenerier, man seg-
lar mellan hoga oar, ofta med Over
1000 m hoga snoklddda fjell. Men
det &r svarseglat, med "fallende vind”
och “skiftende bris” — allt mellan bleke
och kulingvind, fran olika héll. Man
ser ofta samma hoga dar och fjell
framfor/bakom sig flera dagar, det ar
mycket svart att bedoma avstand! For

Storslagna omgivningar med hoga snoklddda fjdlltoppar och gréna dalgangar i Hardangerfjorden.
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det mesta finns flytbryggor — bekvamt,
med ca 2.5 m tidvatten! Det var bara
nagra ganger vi behovde kajfortéja och
dé justera fendrar och fenderplanka
efter tidvattenet. Ett par génger lag
vi ocksé svajankrade i1 skyddade bas-
sanger, pa ca 8—12 m djup. I allméinhet
ar det mycket stora djup sa ankaret an-
vands sillan. Diesel finns pa de flesta
hall, ocksa pa sma orter, ofta med kort-
automat. Stora motorbétar dominerar i
Norge. De stora batarna fyllde 1000
liter diesel pa en tankning — inte helt
billigt! I Nordnorges magnifika seg-
lingsvatten moter man néstan inga
bétar. Vi triffade ingen svensk bat norr
om Florg. De seglare vi motte i Nord-
norge var tyska, holldndska, brittiska,
norska och en amerikansk. De ljusa
nétterna dr fantastiska — dven om vi
nadde polcirkeln for sent for att
uppleva riktig midnattssol. Manga
(pappers)sjokort behovs for den langa
kusten. Plottern ér ett bra komplement,
men Garmin Blue Chart visade ibland
rejalt stora fel i ndgra skalomraden.
Redningsselskapets “Ferie & Fritids-
havner” och pilotbocker; Judy Lomax’
”Norway” fran 2007, "Den Norske
Los”, samt tidvattentabell rekommen-
deras. VHF — kustvéderprognoser sands
flera génger per dag. Norge har ett spe-
ciellt utprickningssystem med botten-
fasta ”jernstang” som &r svara att se
bade i kortet och i1 verkligheten. Ofta
med toppmirken som pekar finger mot
farledssidan och numera ofta med rod
och gron lateralmérkning. Vi hade ut-
over vara Musto oceanstill komplette-
rat med varma Fladen flytoveraller och
gummiklddda varma handskar. Vatten-
temperatur 17—14°C — bara korta dopp!

Runt Sydnorge och norrut

i nya farvatten

Frén Bohus-Malmon siktade vi direkt
mot Lindesnes (Norges sydspets) men
vinden drog emot och vi gick i gry-
ningen in till Arendal. Dérefter som
vanligt hdr, en hard kryssetapp 1 kuling-
styrka utanfor Serlandskusten, motor-
gang idylliska Blindleia och kryss ner
till Lillehavn vid Lindesnes. I triv-
samma Kristiansand besokte vi full-
riggaren Serlandet (ddr var son Johan
seglat som elev) dir en musikgrupp
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Ankrade i den vackra bassdingen med sju vattenfall vid Fretheim i Indrefjord, bifjord till Sogne-
fjorden. Fjdllen speglar sig morgonljuset i det spegelblanka vattnet.

spelade och sjong shanties. I Lillehavn
hade den gamla fiskmottagningen
ersatts av nybyggda sommarhus.
Hyfsade vind- och sjoforhallande
den 6ppna kusten Lindesnes — Lista —
Jaren, med mellanhamn i Egersund
som domineras av fiske- och olje-
industri. Fran Tananger buss till Sta-
vanger, med besdk pd det intressanta
oljemuseet och 65-drsmiddag f6r H-R.
Foljande etappmal blev Utsira, Nor-
ges vistligaste kommun ute 1 havet och
sedan fin segling in till Leirvik pa 6n
Stord, ett centrum for oljeindustrin

med bygge av gigantiska borriggar. |
vackra Hardangerfjorden (motorgéng)
vandrade vi fran Sunndal upp mot
glacidren Folgefonna. Bergen, dir
Johanna II varit tidigare, dr priglat av
turism och stora kryssningsfartyg. Vi
fick en fin ldns i stabil vind en hel dag
in i Sognefjorden. Ankring i bifjorden
Indrefjord/Freitheim i1 en fantasktiskt
vacker liten bassing med hoga fjell
och sju vattenfall runtom! Nésta etapp-
hamn i Fjeerland, bifjord pa norra sidan
av Sognefjorden, nedanfor glacidren
Jostedalsbren. Promenad till det fina

Sognefjord — vi seglar upp i Fjceerlandsfjord och mot glacidren Jostedalsbren. I forgrunden syns
samhdllet Balestrand.



Grillmiddag i Sandshamn pa Sandoy, efter gynnsam passage av Statt-landet.

glacidrmuseet. Gott om tumlare pé
fjorden. Efter kryss ut ur Sognefjord i
skiftande vind och aska, siktade vi den
hoga 6n Alden —’Den Norske Hesten”,
dér vi tog naturhamn i Aldevaagen till-
sammans med ndgra norska segelbatar.
Den 480 m hoga toppen ovanfor oss
lockade och vi gjorde en svettdrivande
bestigning 1 kvillsljuset — den sista
strickan upp till kumlet insvepta i
moln. Fran Alden hade vi ovanligt nog
en frisk halvvind/strickbog, men i
disigt vader, upp till Flore. Vi moétte
den dagen fyra segelbatar — alla svensk-
flaggade! I Flore bjods vi ombord hos
Harry Stangenberg fran Halmstad i en
svenskflaggad 40-fotare byggd i Kroa-
tien. Han hade seglat utomskérs fran
Halmstad till Lofoten pa 9 dygn, sedan
nerdt i skdrgdrden ldngs norska kusten.
Vi fick ménga bra hamntips samt
generdst 1an av ”Den Norske Los” for
strackan upp till Lofoten.

Anna-Karin & Ulrika anlidnde f6l-
jande dag med snabbkatamaran fran
Bergen. Vi lag kvar i Flore en extra dag
for hart vider. Anna-Karin snubblade
olyckligt pa bryggan och slog vénster
lillfinger (A-K &r vénsterhint!) svart ur
led med ett stort sar som blottlade
senor och nerver. Nattlig taxi 6 mil in
till sentralsjukehuset i Forde, dir leden
reponerades, sdret syddes, stelkramps-
vaccination och stodforband av fing-
ret. Dalig borjan pa semestern, men
A-K klarade dnda seglingen fint trots
nagra harda kryssetapper och bergs-
vandring. Néar “flickorna” monstrat pa

blev det ndgra dagars avbrott i det fina
sommarvidret, med vdxlande molnig-
het och lite regn av och till”. Vi pas-
serade Maloy, planerat for malgéng
i arets Tall Ships Race i borjan av
augusti. 1941 var Maley skadeplats for
en allierad operation med flyg, flotta
och landsatt trupp, som forstorde tyska
installationer och hamnen. Méley gav
ett industriellt intryck och vi féredrog
de idylliska smé& hamnarna i Silda och
Sandey/Sandshamn. Ddremellan gér
man den oOkdnda passagen utanfor
Statt-landet, en brant halvo som sticker
ut i havet utan skydd och dér sj6 och
vind ofta blir besvérliga.

Pa vig till Alesund seglade vi genom

ett filt med kappseglande allmoge-
batar, vackra nordlandsbatar med ra-
segel. Vi dignade inte staden Alesund
nagon langre tid utan seglade ut till
fyrplatsen Ona — ett litet ldge, numera
med bara 36 bofasta aret runt. Spra-
kade med en fiskare och hans fru
Anne-Marit Steinhamn, keramiker. Ar
1670 sveptes 48 hus (av 50) pa Ona
bort i en storm. Fran Ona nésta 6ppna
oskyddade langa etapp, Hustadvika.
Efter en stunds kryss avtog vinden och
det blev motorgéng i besvirlig sjo —en
obekvim etapp. Havssjon ligger pa
fran Atlanten/Norskehavet och kan bli
besvirlig nér botten grundar upp.
Niésta stad, Kristiansund, dr utprag-
lat maritim med fyra fjordarmar med
kajer och kommersiella hamnar mitt
inne i centrum, fjordarmarna delar upp
staden. Hér 14g supply-batar for olje-
falten och stora ryska tralare. Norr om
6n Smela, dir vi hittade ett litet ldge
med flytbrygga som natthamn, vidtar
Trondheimsleia. Trondheim som J-G
da och da besoker i arbetet ligger lite
”off” och lockade inte som seglings-
mal. Langstrickta Trondheimsleia
innanfor 6n Hitra dr ocksa ett rétt tra-
kigt farvatten. Men sedan fin skdrgard
och flera smé trevliga hamnar. Vid
vindstilla provade vi lyckan med fiske
— utan resultat. J-G utlovade béttre
fiskelycka norrut, vilket ocksé visade
sig stimma! Mellan Kongsvoll och

e

Det arliga veteranbatsracet vid Fosnavaag, vi passerar filtet med vackra rariggade nordlands-
batar och gaffelriggare.
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Den vackra fyrplatsen och fiskeldget Ona i havsbandet.

Stokkvik hade vi en rejélt regnig och
dimmig etapp, dér plottern fick gora
ett bra jobb. Allt blev fuktigt och blott
ombord, med s kraftig kondens att vi
forst trodde farskvattensystemet lickte.
Som tur var aterigen sol och torkvider
ndsta dag, med en kryssetapp Over
Oppet vatten upp mot Buholmsraasa
och den pittoreska lilla hamnen Smaa-
vaeret — med flytbrygga/ponton som
gav plats for tva batar. Tidvattnet nu
over 2 m, husen stér pa stolpar och vid
lagvatten ligger man i hojd med de
bevixta stolparna och har kajen hogt
ovanfor.

Nordland och polcirkelpassage

Rorvik och Brenngysund ar lite storre
samhiéllen upp ldngs kusten — bra for
proviantering och inkdp, men inte
sarskilt charmiga. I Rervik upplevde vi
ett "lagvattenmaérke” vad géller restau-
rangmiddag! Men vi sprakade i Rervik
med ett trevligt brittiskt par 1 en 38 fot
Westerly-bat, ”"Dafony”. De lade krabb-
tinor 1 hamnen Gver natten och agnade
med norska kottbullar (som de tyckte
smakade sdmre dn svenska). P4 mor-
gonen gav de oss 5 stora krabbor, sa
det blev krabbkok fore avsegling. Sma-
kade utmirkt som middag, nér vi tagit
natthamn 1 idylliska Skeishavna pa
on Leka. Efter krabb- och rikmiddag
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promenerade vi i ett vackert jordbruks-
landskap och hittade ett hembygds-
museum med gamla byggnader, bétar
och prylar. On ir geologiskt intressant
med guldskimrande mantelbergarter
med ursprung frdn en kontinental-
sockelkollision. Leka har en rik flora
och en stor havsornskoloni. Liv Furre,
dotter till eldsjdlen som skapat museet,
dok upp och berittade om livsvillkoren
pa on. Hon bjod pa kaffe hemma pé

sin gard, numera fritidsbostille. Leka
kommun har bara 852 innevéanare —
decentraliserat! Liv beréttade om “erne-
rovet” da 6bon Svanhild, nu 86 ar, vid
3 érs alder togs av en havsorn och lyftes
hogt upp pa fjellet. Vid Brenneysund
ligger den kdnda Torghatten — ett
karakteristiskt fjell med ett 160 m
langt, 35 m hogt och 20 m brett hal
rakt igenom. Frén Brenneysund siktar
man ocksd i norr ”Syv Sestre”, en
karakteristisk fjellrygg med 7 toppar pa
On Alsten. Hélet i Torghatten skapades
under istiden, men enligt sagan skapa-
des hélet av Hestmannens pil nir han
jagade de sju systrarna for att réva en
av jungfrurna. Kungen i Segnafjellet
sag jakten och kastade sin hatt i vigen
for pilen sé att jungfrun rdddades. Nar
solen gick upp forstenades allt... Halet
i Torghatten kan bestigas, men vi tog
oss inte tid utan ndjde oss med foto-
grafering fran sjon. Vi sag dér ocksa ett
havsornspar med sin unge, som etable-
rat bo pa toppen av en varde (kummel).
Sandnessjoen pa Alsten var ett trevligt
litet samhille med sméstadskaraktr.
Dérifran kryssade vi i besvérligt varie-
rande vindar mellan de hoga fjellen,
tillsammans med brittiska Dafony.
Imponerande formationer, “Dgnna-
manden” med profil som en liggande
man, Lovund med stor lunnefigel-
koloni, samt ytterst Traeena-skargarden

Torghatten vid Bronnoysund, med sitt spektakuldra hal genom fjdllet — enligt sagan efter
Hestmannens pil.



med hdga spetsiga klippor. Vi seglade
istdllet till och genom den ladga Solveer-
skargarden, med ca 1 000 6ar och laga
kala héllar — ndstan som Gill6ga med
undantag for den blottade tdngbevix-
ningen vid 14gvatten. Den smala snirk-
lande leden genom skdrgarden é&r
utprickad med belysta jernstdnger. |
den hér skérgérden bor 420 personer
aret runt och man har farjférbindelse
till fastlandet. Natthamn togs vid
Sleneset vid en liten flytbrygga hos
Steinar, som ocksd hyr ut ndgra ny-
byggda och prydliga ”Rorbur” (stugor)
till sommargister. Ater svag vind, vi
lade oss att fiska pa sluttningarna
mot uppgrundningar — nu med snabbt
resultat, torsk och vitling som Hans-
Roland snabbt fileade. Bara att dra
upp, flera torskar pd samma upphal!
Gott om kammaneter — en frimmande
art som med fartygens ballastvatten
kommit fran varmare omraden. Passa-
gen av norra polcirkeln N 66° 33’
firades med en liten ”dram” (whisky)
och signalering i turbinhornet. I hamn
pa Redey/ Lewen slog vi ocksé upp en
flaska champagne, till den ugnstekta
farska fisken. Fran den trevliga ham-
nen vid Klokkergarden (f.d. internat-
skola byggd 1906) pa Redey besteg vi
pa kvillen fjellet Lowen (Lejonet) be-
ndmnd efter sin profil som ett liggande
lejon. Vidunderlig utsikt over skargar-
den, virt besviret! Ett higrande mal
var sedan glacidren Svartisen, som
man kan na fran Engen i Holandsfjord,
dér ett utloparfinger fran glacidren nar
nistan ner till havsnivan. Da vi seglat
in 1 fjorden blev det vindstilla, tét
dimma och ”yr” (duggregn). Fran flyt-
bryggan vid Engen kunde vi i dimman
ana glacidrisen med sitt nédstan sjalv-
lysande blaa ljus. Efter en 1dng och blot
vanding upp forbi glacidrsjon och
klattring sista biten nadde vi isranden.
Sikten blev s& smaningom béttre. En
liten bit glacidris slogs 16s och togs i
ryggsdcken till batens isbox.

Lofoten och vinterupplaggning

i Harstad

Fran Engevaagen fick vi en hard kryss-
etapp 1 ganska Oppet vatten, kuling-
styrka, tog in rev 2 som vi frdn och
med i ar kan ta in fran sittbrunnen.

Jan-Gunnar knackar en bit is fran glacidren Svartisen, N 66° 41" E 13°45".

Kryss med stor och motorstdd genom
ett smalt sund vid Stett med sjon emot,
sedan strack upp mot Serfugley, en av
resans (méanga) hojdpunkter, en liten
fiskehamn numera utan bofast befolk-
ning.Sandstrander och medelhavsblatt
vatten nedanfor de hoga fjellen dar
lunnefageln hickar (de géar till havs pa
férsommaren, vi motte en del lunne till
sjoss). Staden Bode gav didremot ett
ganska trist intryck, efterkrigsbebyg-
gelse utan speciell karaktar. Vi traffade
ater vara brittiska vénner i Dafony. De
planerade som méanga ldngseglare vin-
terupplédggning i Tromse, som ocksé &r
en utgangspunkt for de som seglar till
Svalbard. Anna-Karin & Ulrika monst-
rade av i Bode och flog hem, J-G &
H-R fick en fin kvéllssegling med
strackbog upp till Keerringey pa fast-
landet. Seglare fran Nordnorge som vi
mott foredrar ofta de smé fina ldgena
pa fastlandet, framfér Lofoten som
de tycker borjar bli for turistinriktat.
Lofoten har 22000 innevéinare, men
besoks pad sommaren av 200 000 turis-
ter. Seglatsen gick vidare i skdrgarden
utanfor fastlandskusten till Gretey, nu
med Lofotens hoga snokladda fjell vil
synliga 40 M tvérsover Vestfjorden.
Aterigen torskfiske, med snabb och
bra utdelning. Over Vestfjorden blev
det mest motorgang, till Henningsveer
pa Lofoten. Gott om lunnefégel pa vatt-

net. Henningsver och Svolver var smd
trevliga orter med trdnga hamnar, dver-
allt stdllningar for torkfisk som &r en
stor exportprodukt, framforallt till Por-
tugal for anrittning av Bacalao — en ritt
1 stil med lutfisk, som vi inte provade.
Just nu pagar en intensiv debatt om
olje- och gasutvinning skall tillatas i
vattnen utanfor Lofoten, som &r repro-
duktionsomrade for torsken. Intressant
att se de stora Hurtigrut-fartygen ga in
och mandvrera i de trdnga hamnarna

Johanna II lunchfortojd vid Trollfjord Krafts
kaj ldngst in i Trollfjorden.
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som Svolveer och Brenneysund. Vi gick
sedan upp i Raftsund, dterigen med
havsorn pé néra hall. Som avstickare
gick viin i den spektakuldra smala Troll-
fjorden med néstan lodrita fjellviggar.
Vi tog lunchfortojning vid kraftverkets
kaj langst in. Hurtigrutens fartyg gar in
héir och vénder, sa att turisterna nistan
kan ta pd fjellviggen, men vi sdg hir
bara en snabb rib-bat, mindre turistfar-
tyg och kajakpaddlare(!). Fran Troll-
fjorden blev det frisk ldns Raftsundet
ner till 6n Store Molle dir vi svajank-
rade i Gullvika i den inre bassdngen
innanfér en grund sandrevel som
maste passeras vid hogvatten. 1 det
extremt klara vattnet ser man tydligt
blaskimrande uppgrundningar pa langt
hall. I den yttre bassidngen ldg en ame-
rikansk 50-fotare ankrad, som ofta ett
”tidigt” pensiondrspar som nu seglade
10 ménader om &ret och ldmnade baten
pa olika platser i Europa. De hade just
kommit fran Svalbard och precis hun-
nit undan innan flera seglare fastnat i
isen dér — i juli(!) — och fatt assistans
av kustbevakningen. I var ankarvik
blev det mera torskfingst. Foljande

dag bjod pa skirgardskryss och sedan
lang motorgang 1 bleke. Vi siktade
nagot svaridentifierat pd vattnet, det
var tva dlgar som med god fart sim-
made Over Vestfjorden fran Lofoten
mot fastlandet! Natthamn i Ledingen,
infér den sista etappen genom det
strommande Tjeldsundet som skiljer
Lofoten, Hinneya och Vesteralen fran
fastlandet. Vi timade inte tidvattnet rik-
tigt och fick periodvis dver 3 knop
motstrom. Pa dppnare vatten igen satte
vi segel for att pa lordagskvillen an-
16pa Harstad Batforenings vilordnade
klubbhamn i viken vid Hagan norr om
Harstad. Vi fick bra support av de hjélp-
samma killarna i batklubben. Vi gjorde
snabbt klart for avriggning, pa sondag
morgon mastade vi av — med en liten
kran som bara nadde till spridarh6jd —
och tog upp baten med klubbens 10-
tons vagn som dras med traktor pa en
upptagningsramp. Vi var lite sena efter
hogvattnet sé att kdlen forst tog i bot-
ten, men vi lyckades korta slingen och
kom nétt och jamnt upp. En flexibel
vagga (“krybbe”) lanades pa batfore-
ningen och vi kunde stuva segel, tag-

virke, gummijolle & snurra m m pa
loftet 1 foreningens magasinsbyggnad.
Dieselmotor och toalett konserverades
och redan pd mandagen flog vi hem
fran Harstad/Narvik flygplats. Den hér
semestern loggade vi 1550 M, distans
1300 M. Vi hoppas slippa svara vinter-
stormar, 1996 hade de batar som stod
pa land blast omkull. De flesta ligger
dock kvar i sjon dver vintern, man tar
upp bara for tvittning och bottenmaél-
ning. I borjan av september korde J-G
och H-R upp till Harstad for urlast-
ning, tvittning/vaxning och tickning
av baten. En vacker resa 6ver Luled —
Kiruna — Abisko/Lapporten/Torne Trask
— Riksgrinsen, men langt — 150 mil!

Nésta ar finns flera mojligheter, seg-
ling uppat och/eller nerat lings norska
kusten, eller landtransport till Botten-
viken och Ostersjon. Den ryska vigen
runt Kolahalvon och genom ryska kana-
ler och sjosystem till Finska Viken
kdnns didremot nu inte sa realistisk i
radande politiska lage.

Jan-Gunnar Persson och Anna-Karin
Aminoff, HR 29 Johanna 11

SVANTE ERIKSSON

MARIN 08-540 665 04

VOLVO PEN
‘ S = 1 &/ 4

070-209 63 13

« Motorkonservering
« Bilgbyte
(4ven segelbétsdrev)
* Vinterforvaring - drev
* Reservdelar

« Tillbehor
* Reparationer

* Renovering
* Motorer och drev

PREVENDO bevakar din villa, ditt
fritidshus eller din bat da du &r bortrest

- HUS & HEM
- BATBEVAKNING

— eller dret runt om du dnskar.
Vill du prata bevakning?
Ring 08-540 25100. Dygnet runt!

Bevaknings AB Prevendo
TELEFON 08-540 25100
www.prevendo.se




GOr du mer an en knop?

”Ingen borde gora sig beroende av sdkerhetsnalar, superlim, drag-
kedjor, clips eller andra fastanordningar.”

Denna ansprakslosa rad star att 1dsa i inledningen till prakt-
verket ”Knopar och reparbeten”.

Forfattaren kallar ocksé boken for "Den kompletta uppslags-
boken”. Vi kan inte gbra annat dn att halla med. Maken till
ambitids framstillning av knopar, surrningar och sjomansarbeten
har vi aldrig mott.

Tvahundra knopar, uppdelade i kategorierna fiske, batliv,
segling, klattring och friluftsliv moter ldsaren. Bilderna é&r ut-
sokta och illustrativa, texten kort och koncis.

Vill du lédra dig hur du gor en Albright Special, en Simple
Simon &ver, en smugglarstek, en ankarstek, en bddelssnara
eller dntligen bli bombsiker pa pélsteken? Det gar pa en kvart
med tydliga steg-for-steg instruktioner.

Vet du inte vad du ska ge din batintresserade kiresta eller
vin till julen? Skulle jag fa4 den hér boken, som ges ut av
Nautiska Forlaget och faktiskt bara kostar 309 kronor inkl
moms, skulle jag formodligen glémma alla andra julklappar
och dra mig tillbaka i ett hrn med tva tampar.

» W |
""'l'unlull Fl'--.:

e R

Zigge

MOBIL MARIN MOTOR

SERVICE AB
s Boat & Marine Engine Repairs

* Bensin o. dieselmotorer, Avgaslimpor
* Helservice ® Vinterplatser | till V8:or

- Vi kommer till Er! kgc)?@@ So

Byt ut din gamla Volvo Penta mot...
DETROIT DIESEL @ m
VM MOTORI

Service bat/bil 070-372 32 22 ¢ Osterskirsvégen 20, 184 50 Akersberga e Tel 08-540 852 22

E-post: info@mobilmarin.com ® www.mobilmarin.com
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Manus- och annonsstopp
till Kanalen nr 1/2009 ar den 21 januari.

Kanalen nr 1/09 utkommer vecka 9.

OBS!! Alla manus, bilder och annonsmaterial ska
skickas till lill@exponera.net

For annonsbokning hor av dig till Tommie Afzelius:
tommie.afzelius@tele2.se, eller pa tel 08-540 607 03.

Annonspriser
1/1-sida sid 2, nést sista sidan och baksidan 3000:-
1/1-sida inne 1 tidningen (180x257mm) 2 500:-
1/2-sida inne i tidningen (180x126mm) 1 500:-
1/3-sida inne i tidningen (180x85mm) 1 000:-
1/4-sida inne i tidningen (88x125mm) 600:-

I samband med annonsering i Kanalen kan du for
Rabatter 500:- fa en banner pa var hemsida, www.tralbat.se.
Vid annonsering i 2 nummer 5 % rabatt, i 3 nummer 10 % For 1000:- kan du fa en banner med lank till din
och i alla 4 numren 20 %. egen hemsida.

Valkommen till oss!

Battillbeh6r ¢ Verkstad ¢« Batforsaljning

s G

BUTUKI CAPELLI
Wy ol iy
GARMIN. jZODIAC

Oppet:
Man-Fre 9-18, Lér 10-14 r— =
(S6ndagsoppet fr. massan till midsommar) BOAT SWEDEN

MARINBUTIKEN Tel. 08-540 850 S0

Bathamnsvagen | * Akersberga

- :—-} - | HHE IEgEn www.marinbutiken.com
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DIN LOKALR
VOLVO PENTA HANDLARE

Vi har originaldelarna du behover till din motor.
Auktoriserad Volvo Penta Center

Bjornhammarvégen 25

(1 Bjornhammarvarvet AB

184 94 Akersberga
Tel 08-540 271 10 Fax 08-540 273 54
'& Hemsida www.bjornhammarvarvet.se

P "
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TRALHAVETS
BATKLUBB
Bathamnsvagen 1 Ci'l'YMGil

184 40 Akersberga

Vialkommen till Roslagens .‘,,! Marincenter

Bathamnsviagen 1, 184 40 Akersberga

Vi tillverkar Moorsafe® ankare, boj- och brygg-
MOO rsa fe AB forankringar och Moorflex elastiska ryckdampare.

]
=
e

L .

Moorsafe bryggférankring Moorsafe bojférankring Moorflex ryckdampare

Tel: 08-540 640 25, Fax: 08-540 657 65, Mobil: 070-773 29 12, E-mail: info@moorsafe.com
www.moorsafe.com, www.roslagens-marincenter.se (Bojringen) (Forankring)

Paddla Langhundraleden i Vikingarnas kélvatten,
K A N’OT U T HY R Nl N’G eller Eajaéagi Stockholms vackra ‘?Ea’rgdnf

Vi har oppet hela sommaren, men ring giarna och boka.
Tel: 08-540 640 25, Fax: 08-540 657 65, Mobil: 070-445 19 05
www.roslagens-marincenter.se (uthyrning)

' Saker forankring av bojar och flytbryggor
i Det vanligaste sattet att férankra bojar och flytbryggor &r fortfarande att pa “stendldersvis”
_EIL#-I. S anvénda tunga och otympliga sten- och betongblock. Se nedanstaende rekommendationer fér
ﬂ' bojtyngder av betong respektive motsvarande storlek fér Mooringar.
“.;* Av férsékringsbolag Motsvarande vikt | Vid mycket hérda bottenytor
" f " Rek.
rekommenderade fér Mooringar med | rekommenderas att anvédnda Priser
Anvand katting bojtyngder av betong || griptdnder i bakkant storleken stérre Mooring
eller bojlina Moorflex ryck- vid fast fértdjning som k.an.f;rc'iva ner Bat - deplacement i ton b\ob o
ca.2 e démpare dkar Vikt pé land] Vikt i sjon sig i sjobotten *c°° 8 406
vattendjupet. r sdkerheten och (kg) (kg) Skyddat ldge | Utsatt ldge |5 §
! EL”;:S' ipalforsi= 370 200 25 kg ifen 0,205ton | 1250 | 1750
ooivid bl #  Férej slépa mot 560 300 40 kg 3 ton 1,0-1,5 ton 1750 | 2350
D pE— . sjdbotten. 850 450 55 kg 6 ton 2,0-3,0ton | 2200 | 2950
i e 1400 750 70 kg 10 ton 4,0-50ton | 2600 | 3450
] Mooringen levereras i 4 delar och | Mont. alt. 1 fér boj- och brygg- Mont. alt. 2 fér bryggférankring
'I_ Griptander monteras enkelt med férankring vid vid mjuk sedimentbotten.
i bakkant! O 4 st. medféliande = olika bottenytor. Anviand lina eller

OO bultar. katting med '
— g =t | Aven for Moorflex,

e ) svajbojar. minst 3 ggr.

ey vattendjupet.

‘% Moorsafe ankare, éverldgsen héllkraft Moorflex ryckdé@mpare fér lina och ktting.
dven vid harda sand- och lerbottnar. Rekommenderas alltid vid utsatta ldgen.
Vikt 2,5 kg, figdrar 600 mm, rek.pris 1.950 kr.

Vid belastning

och sjégang lyfts
Mooringen i framkant, men grip-
tanderna i bakkant greppar alltid b= F =

och gréver ner sig i sjdbotten.

Se video, www.moorsafe.com Pris frén 4.000 kr.

K&p véra effektiva férankringar hos den lokala béttillbehsrsbutiken eller bryggleverantéren. Om véra férankringar ej finns pé orten var god bestéll enligt nedan.

Fér leverans till terférsdljare, hamnar och konsument Fér leverans till hamnar och konsument
Moorsafe AB, Roslagens Marincenter AB Nordiska Flytbryggor AB

Bathamnsvégen 1, SE-184 40 Akersberga Genavdagen 22, SE-450 63 Hégsater

Tel: +46 8 540 640 25 Fax: +46 8 540 657 65 Tel: +46 528 40 270 Fax: +46 528 40 778

www.moorsafe.com www.roslagens-marincenter.se www.flytbryggan.se
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