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MEDLEMSTIDNING FOR TRALHAVETS BATKLUBB




maklarringen

Egna foretagare med stort engagemang

GJENSIDIGE

Forsakring

Forsakring mot
dubbla boendekostnader

Ett tryggare kop!

Maklarringen har i samarbete med Gjensidige Forsakring tagit fram en forsakringsprodukt som
underlattar ditt beslut att kopa ny bostad. Nar Maklarringen har fatt fortroende att salja ditt gamla
hem, atar de sig att salja inom 3 manader. Om objektet inte blir salt under denna period, kan du som
kund hos Maklarringen kopa en forsakring mot dubbla boendekostnader, som géller max 9 manader.
Forsakringen tacker bl a nettokostnader for rantor, el, varme och vatten.

Forsakringen kan enbart tecknas om du samtidigt férsakrar ditt nya boende
hos Gjensidige. Kontakta oss for mer information.
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GJENSIDIGE FORSAKRING & MAKLARRINGEN | SAMARBETE

Gjensidige Sverige ForsdkringsAB Maklarringen Osteraker
Telefon 0771 326 326 Stationsvagen 4, 184 50 Akersberga
maklarringen@gjensidige.se Tel: 08-587 609 00

www.gjensidige.se/maklarringen www.maklarringenosteraker.se
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TRALHAVETS BATKLUBB

Ett gott nytt batar
2009

For oss alla kommer det nu ljusare
tider, 4ven om det fortfarande ar vin-
tertid. Inom en inte alltfor ldng fram-
tid har vi batarna 1 sitt ritta element,
tar premidrturen till Trélhavet och
kanske till nagon av vara fina utham-
nar: Ingmarso eller Kélo. Optimister
som vi vél alla dr, kommer sommaren
naturligtvis 2009 att bli bade varm
och solig. Innan dess tag dig gdrna en

tur d& och da ner till varvet och kolla
att allt dr okey med din bat och din presenning.

Klubbhuset nere pd Rund berdknar vi formellt att inviga i vederborlig
ordning i februari alternativt mars. Du som dnnu inte varit ddr rekommen-
deras verkligen ett besok. Jag vill 4nnu en géng tacka klubbhuskommittén,
KLUS, under ledning av Bjoérn Nordbeck for ett enastidende arbete. Likasa
ett stort tack till alla de medlemmar som lagt ner arbete och tid pa att far-
digstilla huset. Ingen nimnd och ingen glomd.

For att kunna komma in pa klubbhuset méste du skaffa dig en kodbricka,
som finns att kopa pa kansliet f6r 100 kronor och samtidigt skriva under
ett “nyttjandeavtal”.

Arsmétet den 18 mars kommer naturligtvis att iga rum i vért nya
klubbhus. Vad géller tid och agenda se annan plats i klubbtidningen
Kanalen eller pa klubbens hemsida. Jag hoppas att fa se Dig dar da.

TBK har fitt byggnadstillstind av kommunen att forldnga den norra
bryggan i Sattraviken, sa att den blir lika ldng som den sddra bryggan i
samma vik. Detta innebér att vi kommer att kunna erbjuda vara medlem-
mar ytterligare ett antal bryggplatser till den kommande sésongen. Tyvérr
saknas det fortfarande bryggplatser for ett ganska sa stort antal for dem
som har ansokt om plats i sjon vid TBKs bryggor. Som det ser ut nu finns
det inte ndgra storre mdjligheter att kunna utdka antalet bryggplatser, for-
utom de ovan ndmnda. TBK har inte ndgot vattenutrymme till fler platser.
Manga av medlemmarna har ju skaffat sig storre och bredare batar, vilket
ju inte precis underlattar det hela.

Till sist hoppas jag att vi alla far en trevlig och hérlig batsommar 2009
och att vi ses ndgon gang ute till sjoss, dven om detta verkar vara langt
borta nér jag skriver detta i sndblandat regn.

Anders Berlin



Utdrag ur protokoll

9/2008

Ekonomilaget

Jan L meddelade att ekonomin dr under
kontroll. Driftskostnaderna for Klubb-
huset berdknas bli omkring 350 000
kronor. Vissa intdkter forvantas, bland
annat genom uthyrning, men kan for
ndrvarande inte dverblickas.

Sektionsrapporter

Utbildning

Ander Berglund informerade att hos-
tens kurser ér 1 full gdng. Tyvérr maste
kursen i bat-el stéllas in pa grund av for
fa anmilda deltagare. Sista temakvil-
len for aret dr den 26 november och
handlar om Familjeliv till sjoss. Plan-
laggning for nista ars temakvéllar

pagar.

Seglarskolans batar ligger nu pé land.
Béatarna maste ses till och behovet av
en underhallsansvarig &ar stort men
Ragnar Olsson gér i pension sa for-
hoppningsvis 1ses problemet.

Anders pétalade problemet att det
inte finns nagra lokaler dér klubbens
batar kan underhallas. Nagon plats dér
plastarbete kan genomfo6ras under vin-
tern dr nodvindig. Jolleseglingarna
startar tidigt och vadret medger ingen
plastning utomhus vid den tiden.
Snipan dr i stort behov av underhall
och Anders undrade om den kunde
koras in i garaget. Anders Olsson sva-
rade att det kanske skulle kunna vara
mdjligt med viss ommdoblering.

Arbetsplikten for underhdll av jol-
larna diskuterades och det konstate-
rades att planeringen (forhéllningen)
maste ske 1 god tid. Anders meddelade

Nordsjo
Ide &Design

Bengt Olsson Farg AB
Stationsv. 21, Akersberga ¢ Tel. 08-540 601 55

att datum for varens arbete kommer att
meddelas.

Hemsidan

Lars M meddelade att besoksfrekven-
sen pd hemsida sjunkit efter hostens
upptagningar. Han efterlyste ocksa att
protokoll fran styrelsemotena borde
publiceras s snart de var justerade. Det
beslots att Anita och Jan Br tillhanda-
haller hemsidan utdrag ur protokollen
sa snart de blivit justerade.

Varv

Anders Olssson berérde problemet med
repor pa bordldggningen orsakat av
grus pa slingen. Olika idéer har disku-
terats bland annat hogtrycksspolning
av slingen mellan lyften och undvi-
kande av att sldpa slingen pa marken.
Den bista 16sningen é&r, enligt Anders,




att varje batdgare som &r orolig for
repor hidnger ut mattor pd sina bétar
mellan slingen och bordldggningen.
Bétégarna borde engageras via Kana-
len och hemsidan for att sdka hitta
enkla men effektiva 16sningar. Ett annat
problem ar sjdlvpolerande bottenfarger
som smutsar ner slingen och bétarnas
bordldaggning.

Planeringen for flytten fran Kungs-
angen pagér och kommer att ske under
perioden maj till september. Infor nésta
ar skall man utdka antalet dagar med
en onsdag och en lordag. Dock till-
kommer Kungsidngens cirka 100 batar
varfor den hoga arbetsbelastningen
kommer att kvarsta.

Bevakningssektionen
Bo meddelade att bevakningen avslu-
tats for sdsongen Ekonomin enligt plan.

680 mandagar har tagits ut och franva-
ron pa 20 % &r lika med foregaende ar.
Prevendo bevakar under den tid som
medlemsbevakningen inte finns. En
stold av en bat pa trailer ar den allvar-
ligaste héndelsen. Det tillkommande
kravet pa bevakning av parkeringsplat-
ser och seglarskolans batar behandlas.

Bo efterlyste instruktioner for sek-
tionerna som enligt klubbens stadgar
paragraf 17 skall finnas och det besléts
att hela denna fraga maste genomlysas.

Sektionens organisation méste formod-
ligen fornyas och anpassas.

Hamn

Arbetet har avslutats for sdsongen.
Vattnet pa bryggorna har stingts av.
Lindholmsvikens ramp har flyttats till
Jollecenter for att underlitta OVF
muddring. I Runé har 50 telefonstolpar
slagits ner som forberedelse for den
bryggan. Reglar for bryggdicket kom-
mer till vintern.

TBK hélsar foljande nya medlemmar vialkomna:

5053 Olle Akesson 5058 Rolf Boman 5063 Peter Lindberg
5054 Hans Eriksson 5059 Thomas Askelf 5064 Lasse Petersson
5055 Maria Miller 5060 Per-Arne Thyberg 5065 Patrik Walls
5056 Jonas Ekman 5061 Stefan Westling 40756 Pia Eriksson
5057 Agneta Volander 5062 Magnus Edh

TANDHAVERI?

Hijalpen ar nara, for hela familjen:
Din TBK-tandliakare — ett stenkast

fran kanalen.

Ta med annonsen sa undersdker
jag dina tander for 300 kr.
(Géller nya patienter)

Vilkommen.

Leg Tandldkare Lars Runstad, Tandldkarhuset,
Saturnusvigen 2, Akersberga, Tel 540 606 71.

PREVENDO bevakar dinvilla, ditt
fritidshus eller din bat da du &r bortrest

- HUS & HEM
->BATBEVAKNING

— eller dret runt om du 6nskar.
Vill du prata bevakning?
Ring 08-540 25 100. Dygnet runt!

Bevaknings AB Prevendo
TELEFON 08-540 25100
www.prevendo.se



SVANTE ERIKSSON
MARIN 08-540 665 04

070-209 63 13

* Motorkonservering
« Bilgbyte
(4ven segelbatsdrev)
* Vinterforvaring - drev
* Reservdelar

» Tillbehor
* Reparationer

* Renovering
* Motorer och drev

\
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AKERSBERGR

LBC

Last & Gravmaskiner — Transporter
Containrar — Mobilkranar
Jord, grus och bergkrossmaterial

Vill du hamta material sjalv?
Ak till Hakungekrossen med egen lastbil eller
slapkarra, sa hjalper vi dig att lasta.
Du kan dven hdmta i sdckar eller hinkar.

Oppettider: Man -Tors kI 07:00 - 15:30
Fredagar kI 07:00 - 15:00

TEL 08-544 104 00. FAX 08-544 104 01.
e-post info@akersbergalbc.se
Hemsida: www.akersbergalbc.se

Sé&by industriomrade, Sandkilsv. 2, Box 81, 184 21 Akersberga.
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¢ Valsorterad battillbehdrsbutik

* Verkstad med reparationer av utbordsmotorer
e Bat & Motorforsaljning

MARINBUTIKEN

- =_2— i Roslagen

Valkommen till oss!

Battillbehor ¢ Verkstad ¢ Batforsaljning

- CAPEL_L_I !:IVR'
A
GARMIN. E=zoviac skl

Oppet:

Man-Fre 9-18, Lor 10-14
(S6ndagsoppet April-Juni)

Tel. 08-540 850 90

Sagvagen I6 - I:\kersberga
www.marinbutiken.com




Kallelse till Tralhavets

Batklubbs arsmote
den 18 mars 2009 klockan 19.00

DAGORDNING

10.

. Fraga om motet har utlysts pa rétt sétt.

Godkéannande av fullmakter.

. Faststéllande av dagordning
. Val av ordférande samt sekreterare for motet
. Val av justeringsmén, som jamte motesord-

foranden skall justera drsmotets protokoll,
samt rostraknare

. Styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat-

och balansrakningar for senaste verksamhetsaret

. Revisorernas berittelse dver styrelsens forvalt-

ning under rakenskapsaret

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen for den tid

som revisionen avser

. Stadgefragor
. Faststillande av verksamhetsplan och budget

for nastkommande riakenskapsar
Fraga om bildande eller nedlaggande av sektion

11.
12.

13.

14.

15.

Faststillande av arsavgift och dvriga avgifter
Val av:
a. Halva antalet vriga ledamdoter i styrelsen for
en tid av tva ar
b. Sektionsstyrelser for en tid av ett ar
c¢. Tvé revisorer jamte suppleanter for en tid av ett
ar. I detta val far inte styrelsens ledamoter delta
d. Tre ledamoter i valberedningen for en tid av
ett ar, av vilka en skall vara sammankallande
Behandling av forslag, som vickts av styrelsen
eller inlamnats till styrelsen av sektionsstyrelse
eller rostberittigad medlem senast 30 dagar fore
motet
Ovriga fragor. Fraga av ekonomisk natur far inte
avgoras om den ej finns med pa dagordningen for
motet
Motets avslutande

. Motionstiden infér arsmétet utgar den 16 februari 2009
Arsmoteshandlingar finns pa kansliet 14 dagar innan motet.

Valkomna till det nya Klubbhuset pa Runévarvet.

Valkommen till oss nar du
vill hitta inredningsdetaljer
till bAde hemmet och baten.

Vid uppvisande av annonsen
erhaller du 15 % rabatt pa
ordinarie priser pa hela sorti-
mentet vid ett koptillfalle.

Vilkommen till Stationsgrand 1b, Akersberga centrum bredvid P-huset.
Tfn 08-540 212 77




Varvssektionen

TBK sjosattning varen 2009

Upptagning och sjoséttning av batar pa
klubbens varv sker med hjélp av TBKs
egna vagnar.

Hydraulvagnen pa Kungséngen och
de tre subliftvagnarna pa Runé far av
sikerhetsskdl enbart framforas av
funktiondrer som fétt utbildning.

Bétigarna ansvarar for att vaggor
och bockar for batarnas uppstéllning ar
i fullgott skick samt att det 4r anpas-
sade for en smidig och sidker hantering
tillsammans med klubbens vagnar.

Kom ihag infor sjosatt-
ningen:

e Demontera logg och ersatt med
blindplugg! Det framre lyft-slinget
ror sig ofta vid transport.

¢ Hall rent kring vaggan si att sub-
lift/hydraulvagn fritt kan kora in. Om
det ¢j dr dina grejor, prata med din
batgranne.

Om du har sly/vass vid din vagga
— var god roj.

* Smorj muttrar. Ha skiftnyckeln
ndra.

¢ Sidostéttor pa vaggor och bockar
ska snabbt kunna sankas nér baten
lyftes i slingen. G16m ej att eventuellt
framre krysstag snabbt ska kunna tas
bort.

o Tackstallning skall vara demonte-
rad/borttagen.

e Fast tampar i fér och akter, ligg
dem pa dick. Fendrar ska ligga pa
déck.

¢ Rund - Ga ned till slip-fickan i
god tid och invanta din tur. Nir det
ar din tur f6l) med subliften och visa
var din bat star. Bokade upptagnings-
tider dr ungefarliga. Funktiondrerna
jobbar frivilligt och gor sitt bista.

e Mark vaggan tydligt — pa styr-
bords framre stétta. Namn, med-
lems- resp telefonnummer

e Extra skydd av bordlaggningen:
placera gérna handdukar/ mattor pa
den bordlaggningsyta dar lyftslingen
anbringas

Markning for applicering

av lyftsling

I samband med sjoséttningen dr det av
stort vérde ur sidkerhets synpunkt om
markeringar fastes pa bordlaggningen
utvisande var lyftslingen skall placeras
vid kommande upptagningar. Ta gérna
en bild av undervattenskroppen pa din
bat ndr baten hinger i lyftslingen och
ha bilden till hands vid kommande
upptagningar.

Avfall
Kommunen har ett antal miljostationer.
Lémna allt miljoskadligt avfall i forsta
hand vid Kommunens miljostatio-
ner. I Akersberga finns dessa vid
OK, Statoil liings 276:an och Brinn-
backen norr om Akersberga.

Exempel pa miljoskadligt avfall:
Spillolja, kemikalier, batbatterier, gamla
fargburkar, flaskor, penslar och trasor
med rester av 16sningsmedel. Batterier
kan du dven ldmna till den du kopt det
nya batteriet av.

I andra hand till TBKs miljostation
Det kostar pengar for TBK att bli av
med avfallet.

Ska du kasta preseningen? — Vind
dig i forsta hand till Brannbacken. Om
du nyttjar TBKs miljostation pd Rund
(miljostationen pa Kungséngen ar av-
vecklad) vik da ihop den noga och knyt
thop den med ett snore till ett litet
paket.

Ovrigt
For utforlig beskrivning av regler och
villkor hinvisas till Varvsordningen
som finns publicerad pad hemsidan.
http://www.tralbat.se/varvsordning
Varvssektionen faststéller datum da
upptagning respektive sjosittning av
medlemmarnas batar sker. Dessa dagar
benidmns ordinarie dagar.

Ordinarie sjosdttnings-
dagar 2009:

Kungséingen: 26/4, 3/5, 9/5, 16/5.
Runé: 19/4, 25/4, 26/4, 1/5, 2/5, 3/5,
6/5, 9/5, 10/5, 13/5, 16/5, 17/5, samt
20/5.

Upptagnings- och sjosdttningsavgift
ingdr i grundavgiften for varvsplats
under ordinarie dagar. For sjoséttning
eller upptagning utanfoér ordinarie
dagar tillkommer en extra avgift pa
500:-

Trevlig och sdker sjoséttning!

Varvssektionen

Varvssektionen utser mastfogde

Varvssektionen har utsett Krister Nylund till

mastfogde med ansvar for klubbens mastskjul
och mastkranar. Som mastfogde har Krister full-
makt bland annat att flytta bort fran mastskjulen
de master som inte markts pd sitt som anges i
varvsordningen respektive flytta de master som
blockerar varvsomradet runt mastskjul och/eller

arbetsomradet vid mastkranarna.

Krister seglar Omega 30:an Darling. Han hél-

sas valkommen i sektionen.




Tidsbokning sjosattning

KUNGSANGEN 2009
Schemat for sjosdttningar baserat pa
det tidsbokningssystem som anvénts
under de senaste aren (bokning pa tim-
men nér) har visat sig vara latt utsatt
for storningar. Maskinparken har tidvis
fatt vara overksam i avvaktan pa bat-
dgare, tidvis har forseningar intraffat.
For att béttre utnyttja maskinparken
mer rationellt kommer arbetsdagarna
2009 att indelas i tva pass :
* formiddag med upprop

klockan 08.00
* eftermiddag med upprop

klockan 12.00

Alla upprop sker vid slipfickan. Vid
uppropet skall alla de i1 passet bokade
batarna vara fardigstéllda for sjosétt-
ning vilket har stor betydelse for att
arbetet skall kunna flyta i lugn takt

utan avbrott i vintan pa batigare som
maste vidtaga atgérder innan béten kan
sjOsittas.

For varje pass anslds en lista Over
bokade batar. Turordningen bestdms pé
plats av ndrvarande forman..

RUNO 2009

Schemat for sjosdttningar baserat pa
det tidsbokningssystem som anvints
under de senaste aren (bokning pa tim-
men nér) har visat sig vara latt utsatt
for storningar. Maskinparken har tidvis
fatt vara overksam i avvaktan pa bat-
agare, tidvis har forseningar intréffat. [
ett forsok att utnyttja maskinparken
mer rationellt kommer pa prov ett for-
andrat tids boknings system att anvin-
das 2009. Arbetsdagarna indelas i tre
pass:

* tidig formiddag med upprop
klockan 08

» sen formiddag med upprop
klockan 10

* eftermiddag med upprop
klockan 12.30

Alla upprop sker vid slipfickan. Vid
uppropet skall alla de i passet bokade
batarna vara fardigstéllda for sjosatt-
ning.

For varje pass anslas en lista Over
bokade batar. Turordningen bestdms av
vilken typ av Sublift som bést passar
respektive bat.

Pa klubbens hemsida anges nir bok-
ningssystemet Oppnat.

Vil moétt vid sjosattningen

Varvssektionen

S

* Bensin o. dieselmotorer,
* Helservice ® Vinterplatser

- Vi kommer till Er!

MOBIL MARIN MOTOR
SERVICE AB

Boat & Marine Engine Repairs

Avgaslimpor
till V8:or
A 50?@@ 8=

Byt ut din gamla Volvo Penta mot...
DETROIT DIESEL

PPl A,

ViM MOTORI

g wus [N

Service bit/bil 070-372 32 22 C)sterskiirsviigen 20, 184 50 Akersberga * Tel 08-540 852 22

E-post: info@mobilmarin.com * www.mobilmarin.com




Bevakningssektionen

Anmalan medlemsbevakning

Bokningen for medlemsbevakning ér
nu i full géng och anmilningarna
strdommar in. Vi vill pa detta sétt infor-
mera om att det nu dr dags att boka,
atminstone om du vill vara siker pa
att fa just den dag du 6nskar. Som
vanligt dr det bist att boka via TBK
hemsida som du nar via www.tralha-
vet.se. Du kan ocksé boka direkt till
bevakningssektionen pa e-postadress
tbk.bevakning@telia.com. Regler m m
for medlemsbevakning finns pa hem-
sidan under ”Sektioner/Bevakning”.
Om du har fragor kan du vinda dig till
bevakningssektionens vaktjour vars
nummer finns pa bokninggssidan och
under ”Sektioner/Bevakning/Vaktjour”

Vi vill samtidigt passa pa att informera
om négra nyheter for aret:

* Viarbetar numera skilt fran kansliet
vilket innebdr att det inte ldngre gér att
vinda sig dit om man vill ha svar pé
frigor som ror bevakningen. Som
framgatt ovan &r vi dock mojliga att na
via egen e-postadress och telefon och
ar dessutom inte lingre begridnsade
av kansliets 6ppethallningstider, sa ser-
vicenivdn kommer att vara minst lika
hog dven i fortsittningen!

* Genomgangarna fore bevaknings-
passen kommer att ske i klubbhuset. Dar
kommer ocksa att finnas uppehéllsplats
for raster mellan bevakningsrundorna.

Saledes en klar forbattring vad giller
bekvamligheten mellan rundorna.

» Bevakningsobjektens antal kommer
att 6ka och bevakningen av vara brygg-
omraden kommer alltid att ske med tva
patruller, séledes dven under semester-
perioden. Detta innebér att en patrull
svarar for Tuna Sodra och Sétra med
omgivande omraden medan en svarar
for Rund med omnejd.

» Bevakningsordningen &r reviderad
och redovisas hér intill.

Vilkomna till arets medlemsbevak-
ning!

Bevakningssektionen




Bevakningsordning

1. Allmént

I enlighet med Trilhavets Batklubbs
stadgar har klubben bland annat som
dndamal att tillvarata medlemmarnas
gemensamma intressen vari inrdknas
bevakning av klubbens och medlem-
marnas batar, utrustning och gemen-
samma anlaggningar. Syftet med bevak-
ningsordningen dr hérvid att ange de
regler som erfordras for att genomfora
en bevakningsverksamhet som avhéller
frén stold och andra tillgrepp.

2. Bevakningssektionen
Bevakningssektionen svarar pa klub-
bens och styrelsens uppdrag for bevak-
ning enligt av styrelsen faststilld sér-
skild instruktion. Styrelsen faststéller
dven bevakningsordningen efter for-
slag fran sektionsstyrelsen.

Bevakningssektionen bestdr av ordfo-
rande, vice ordforande och sekreterare
valda av drsmétet. Ovriga funktionirer
utses inom sektionen. Bevakningssek-
tionens styrelse och ledamoéter svarar
for verksamhetens administration.

Bevakningssektionen uppréttar forslag
till budget och verksamhetsplan for
néstfoljande verksamhetsar. Budget och

Segling i Grenadinerna under jul
och nyar St Vincent - Grenada
Avresa 19 dec hemkomst 4 jan 2010. Baten kan hallas till 15 mars.

6 platser finns i 39 fotare. Julafton Union Island och nyar Mustique.
Pris for bat ca 10.000:-. 14 dagar och sjdlvriskeliminering.

Flyg ca 10.000:-.

Hotell en natt Barbados ca 1.000:-.

planer inges till styrelsen som faststéller
dessa.

3. Verksamhetens omfatt-
ning och genomférande
Verksamheten omfattar patrullering av
klubbens varvs- och hamnomraden
samt andra sidrskilt bestimda omraden
under tider som faststills av sektions-
styrelsen. Harutdver utrustas vissa av
klubbens anldggningar med larm och/
eller annan overvakningsutrustning.

For genomforandet utnyttjas dels med-
lemmar med bétplats vid klubbens
varv- och/eller hamnar dels bevaknings-
bolag enligt sérskilda kontrakt.

Medlemsverksamheten genomfors i
enlighet med bevakningsinstruktioner
som faststills av sektionsstyrelsen.

Avgift for bevakning utgor del av varvs-
respektive hamnavgiften.

4. Batagares ansvar och
skyldigheter

Bevakningsplikt aligger medlemmar
med batplats vid klubbens varv och/
eller hamnar. Medlemsbevakningen
genomfdrs med en medlemsinsats av

Sven Jacobsson
svenjacobsson@swipnet.se

en bevakningsnatt per medlem per
bevakningssdsong. Medlemmar med
dokumenterade medicinska/fysiska hin-
der omfattas ej av bevakningsplikten.

Medlem med bevakningsplikt ar skyldig
att folja de bestimmelser och anvis-
ningar som, utdver bevakningsord-
ningen, reglerar medlemsbevakningen.

Medlem med forhinder att genomfora
alagd bevakningsplikt svarar sjilv for
att ersittare utses. Ersdttare skall ha
fyllt 18 ar och vara medlem i klubben.

Medlem som uteblir fran bokat bevak-
ningspass utan giltigt forfall alaggs att
betala av drsmotet faststélld straffavgift
och kan i enlighet med klubbens
stadgar riskera att forlora varvs- och
hamnplats.

5. Forsdkring
For funktiondrer och medlemmar som
utfor vakttjanst finns ansvars- och
olycksfallsforsdkring genom klubbens
forsorg. Utover vad som ovan anges
iklader sig klubben inte ansvar for ska-
dor som genom verksamheten véllas
person eller egendom.
Bevakningssektionen
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Utbildningssektionen
Varens kurser och temakvallar

Var kursverksamhet erbjuder intres-
santa kurser med kvalificerade hand-
ledare till rimliga kostnader. Kurserna
bedrivs 1 studiecirkelform vilket for-
utsétter en aktiv samverkan mellan
kursdeltagare och handledare. Tema-
kvéllar har vi som ett komplement till
kursverksamheten dir vi bjuder in
nagon att informera om nagot med bét-
livsanknytning.

Pé4 klubbens hemsida finner du
aktuell information om vart utbild-
ningsprogram och vara temakvallar.

Vuxenseglarkurs
varen 2009

Kursen riktar sig bade till bade nybor-
jare inom segling men ocksa till dig
som varit en del av en besdttning och
har bétlivserfarenhet men nu vill bli
mer aktiv i1 seglingen och bathante-
ringen. Kursen syftar till att ldra sig
hantera en segelbat inomskérs och om-
fattar grundldggande seglingsteori dar
vi gar igenom seglens delar, funktion
och trimning for olika vindar. Med véra
segeljollar provar vi sedan hur segel
fungerar i verkligheten vid olika trim-
ning.

L3 ] ‘
i

Beroende pa tidigare kunskaper och
erfarenheter leder kursen till kunskaper
motsvarande Seglarintyg 1 eller 2 en-
ligt Ndmnden For Batlivsutbildning.

Nista steg dr att segla kdlbat. Vi
anvéinder en Scanmar 33 och en Lady
Helmsman nér vi seglar tillsammans i

12

mellanskérgarden. Alla kommer da att
fa kdnna pa hur det &r att hantera en
normalstor familjebdt under ordnade
former. Vi Gvar pa man-Over-bord-
mandver for segel, tilliggning i natur-
hamn och vid brygga och revar segel
under gang och mycket mer. Tyngd-
punkten kommer att ligga pa praktisk
segling. Under en langhelg seglar vi
tillsammans och Overnattar tva nétter
ombord pé bétarna.

Ingen formell navigationsutbildning
ingdr men givetvis gar vi gemensamt
igenom fardplanen.

Kursplan och datum

13 maj, onsdag, Seglingsteori,

TBK kansli 18.00-21.00

16-17 maj, 16r—so6n, Jollesegling, 9.00—
16.00, samling 9.00 vid TBK kansli
27 maj, onsdag Kolbatsgenomgéng.
18.30-21.30, samling vid TBK kansli
5-7 juni, fre—son, Helgsegling med
dvernattning

OBS! fredag den 5 juni &r en vanlig
arbetsdag da du kommer att behdva ta
ledigt fran jobbet for att kunna delta i
kursen.

Notera sérskilt att helgseglingen
innebdr att vi befinner oss ute i skér-
garden och att det darfor inte 4r mojligt
att aka hem 6ver nétterna. De praktiska
moment som fordras for seglarintyget
genomfors under alla helgdagarna. For
att bli godkénd for seglarintyg kravs att
man deltar i alla praktiska moment.
Planera darfor redan nu att du dr ute
och seglar i skérgarden den 5-7 juni

om du tycker att den hér kursen skulle
passa for dig.

Plats: TBK Kansli Bathamnsvégen 18,
Akersberga

Kursavgift: 2 200:- inkl bitar. Kostnad
for mat tillkommer under seglings-
helgen.

Kurslitteratur:160:-

Efter kursen kommer det att finnas
mdojlighet att avligga prov for seglar-
intyg 1 eller 2. Kostnad for examen &r
150:-

Kursansvariga:

Leif Thedvall, 0708-57 61 06

Anders Berglund, 070-743 40 30

Vilkommen med din anmélan till TBK
kansli 08-540 228 80, 09.00-12.00
eller via e-post: tbk.klubb@telia.com

Kurser varen 2009

Varen 2009 innebér nagot speciellt,
inte bara for klubbens alla medlemmar
utan ocksa for oss 1 utbildningssektio-
nen. Vi genomfor var forsta termin i
vart nya klubbhus med stora fréscha
utbildningslokaler och mojlighet att
ha flera aktiviteter samtidigt. Vi hoppas
att ni vill utbilda er genom klubbens
forsorg dven 1 fortsittningen. I var ar
utbudet traditionellt men det pagar ett
arbete inom sektionen dir vi under-
soker forutsittningarna att skapa en
Fartygsbefil Klass VIII utbildning. Vi
kommer inte att klara allt sjdlva utan
masta soka samarbete med andra orga-
nisationer for att klara alla delar.

Nér detta nummer av Kanalen kom-
mer ut dr redan vara navigationskurser
i full gdng. Darfor finns ingen infor-
mation med om dessa denna géang.

VHF kurs

Under mars ménad planerar vi en VHF
kurs. Denna kommer att leda fram till
behorighet att anvinda VHF-telefon



genom examination hos Stockholm
Radio.

Kursen omfattar: 2 ggr 4 timmar exkl
examination.

Planerad start: Onsdag 4 mars. Vi vill
ha din anmaélan senast den 25 januari
Kursavgift: 350:-. Kostnad for kurs-
material och prov tillkommer.

Radarintyg for fritidsbat
For att kunna radarnavigera i tranga far-
vatten, angora en kust och for att sdkert
ta dig hem 1 dimma krivs sdrskilda
kunskaper och 6vning.

Vi behandlar radarns principer, hand-
havande, instillning och tolkning av

Godkanda elever fran hosten 2008

Under hosten godkéndes ett antal
TBK-medlemmar i examen for
Forarintyg och Kustskeppare.

Forarintyg

¢ Per Ardfors

¢ Robert Bjuke

¢ Joachim Due-Boje
¢ Simon Frostner

e Pablo Garay

e Jenny Hammarberg
¢ Anette Ramstrom

e Peter Ramstrom

Kustskepparintyg
¢ Dag Béckstrom

e Torsten Hjalmarsson
e Goran Klingborg

¢ Mikael Nyman

radarbilden, metoder for radarnavige-
ring, fardplanering och antikollission
och genomfor en praktisk évning. En
kurs for dig som redan har radar eller
vill veta mer. Radarn ”ser” din omgiv-
ning, GPS anger din position. Férkun-
skaper motsvarande minst Forarintyg
kravs.

Radarintyget giller dessutom som
delprov i "Fartygsbefil klass 8”.

Kursstart: prel onsdag 15 april 2009
Kursomfang: 4 ganger + praktikpass
och examination.

Kursavgift: 900:-

Kurslitteratur: ca 300:-
Praktikpass: 300:-

Examination: 200:-

Kursledare: Bengt Niklasson

Temakvallar varen
2009

Utbildningssektionen anordnar tema-
kvéllar med en rad olika &mnen. Om
inget annat dr angivet dr lokalen TBKs
nya klubbhus vid uppliaggningsplatsen
pa Bathamnsvigen 18. Tiden &r 19.00-

21.30. Vi tar ut en avgift om 20:- for
fika. Vissa kvillar kan ha en annan
avgift.

25 mars - Sdkerhetsbesiktning
Klubbens nyutbildade sikerhetsbesikt-
ningsmén berdttar om sin verksambhet.

29 april - Kappsegling
Kappseglingssektionen beréttar om sin
verksamhet den kommande sdsongen.
Séker kommer det upp regelfrdgor och
anvéindbara tips.

27 maj - Brandsakerhet
Praktisk brandsdkerhet. Under kvillen
kommer Rickard Kurtson att gi ige-
nom brandsékerhet ombord. Vi kom-
mer ocksa att prova pa att slicka olika
brandtyper. Om du har en brandsléc-
kare ombord som dr 5 dr eller dldre
sd kan du ta med dem och 6va pa,
de maste Anda bytas ut. Ovningen &r
maximerad till 35 personer. Vi kommer
att halla till vid Rund. Samling vid
klubbhuset. Avgift: 80:-

Utbildningssektionen
Anders Berglund
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Skonare med sjonira

Vi ar fem specialiserade sjondra maklare med skargarden/
Osteraker/Vaxholm varmt om hjartat. .
Som TBK-medlem gor du klokt i att kontakta nagon av oss. ‘ ]
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HAMNGATAN 20, VAXHOLM TELEFON 08-522 348 00 STAVSNASVAGEN 131, STROMMA
info@sjonara.se



Hur skargarden blev skargard

Geografen Lars Granath inledde tema-
kvillen med de kryptiska orden Och
tiden gar”. Genom att veckla ut en fyra
meters lantméteripinne forlingd med
en halvmeters tumstock forklarade han
den roda traden for de omkring 40
TBK:are som deltog i utbildnings-
sektionens forsta temakvéll i nya klubb-
huset.

Egentligen dr Lasse Granath mera
kand som kartograf och ”pappa” till de
sma 10 tusendelskorten, som sa radi-
kalt har spridit ut bdtarna i skdrgérden
till omraden som tidigare ansetts otill-
géngliga.

For att var och en skulle forstd hur
skdargarden kom till, illustrerade han
jordens &lder med linjalen: — Tank er
att linjalens léng, 4,5 meter, ir jordens
alder. En millimeter &r d& en miljon &r.
Linjalens hela lingd motsvarar 4,5 mil-
jarder ar, och dir borjar resan. Lasse
tog oss genom en fascinerande tidsresa.

=

Geografen Lars Granath illustrerade tids-
resan med lantmdteripinnen

Det finns gott plats i nya fikarummet.

En del kidndes bekant fran skoltiden,
som att kontinenterna borjade glida
isér for si sa dar 700 miljoner ar sedan.
For 30 miljoner ar sedan framtradde
successivt skdrgdrden.

— Idag ér vi vid sista centimetern pa
lantmateripinnen. De senaste 500 tusen
aren har varit dramatiska, sade Lasse
och forkunnade att vi under den tiden
upplevt 5 istider, som bland annat for-
mat skérgirden till slipade héllar pé
nordsidan och sten pd sydsidan om
Oarna. Nu har vi fatt svaret hur skér-
garden blev skérgard.

Som gridde pa moset gav Lasse tips
pa nagra skargardsoar, som ar vl virda
att utforska ur geologisk synvinkel.
Han inledde med Ornd huvud, en skyd-
dad lagun men for grund for segelbatar.
Hér kan man se bandade bergstruktu-
rer som harstammar fran 1,9 miljoner
ar sedan. Munkd vid Runmaré har
kalkrik sten med vulkaniskt ursprung.

Gramunkarna fick pa 1200-talet rétt att
bryta kalksten hér. Vid Malma kvarn,
som dr naturreservat, finns ldnets
storsta jéttegryta. Jattegrytor uppstar
ndr inlandsisen drar sig tillbaka. Pa
Vitoberg finns en granitgubbe — lins-
man fran borjan av 1900-talet. Vid
gamla utlastningshamnen for graniten
gar det bra att fortdja. Som kuriosa
berittade Lasse att sockeln till Birger
Jarl som star pa Riddarholmen kom
frén Vitdberg 1912, efter att den ur-
sprungliga i italiensk marmor vittrar
sonder.

Avslutningsvis uppmanade Lasse
oss att gora ett besok pa Visterskar vid
Gisslingd. — Hér kan man se polerade
rifflor 1 bergarten diabas. Ingen har
annu kommit med en ndjaktig forkla-
ring till fenomenet hur réafflorna upp-
kommit. Hjélp till att [6sa gatan!

Text och foto: Pekka Karlsson

Nagot har du vil att beratta? Dela med dig av dina erfarenheter!

Tommie.Afzelius@tele2.se
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TBK Seglarskola

TBK Seglarskola och Sjo-/Havs-
piggeverksamhet

Ett nytt spannande batar har precis startat med nya
utmaningar som vantar. Vintern kommer sa snart att
ersittas med ljumma varvindar, batpyssel och sjo-
sattningar, och da vet man att det dr dags att anméla
sig till Seglarskolan. Du hittar anmélningsblanketter
pa var hemsida. Gé in pa sektioner och klicka pa ut-
bildning sa hittar du till Seglarskolan och Pigge-
verksamheten. Nedan finner du arets kursutbud samt
lank till hemsidan, www.tralhavets-bk.a.se

TBK Seglarskola 2009

Lager Period Vecka Kursavgift
Osterskar | 14/6-18/6 25 1700:-
Osterskar Il 22/6-26/6 26 1700:-
Seglarpigge 1 29/6-3/7 27 1700:-
Linanas | 6/7-10/7 28 2200:-
Osterskar Il 27/7-31/7 31 1700:-
Osterskar IV 3/8-7/8 32 1700:-
Seglarpigge 2 10/8-14/8 33 1700:-

For dig som
eller Pigge ar det hog tid a
blanketten hittar du pd samma still n
anmalningsblanketter till kurserna. Sista an
dag dr den 31 mars 2009

Varmt vilkommen till Seglarskolan 2009!

Erik Lanner
Seglarskolechef

Sjopigge/Havspigge 2009

Kurs Period Tid Kursavgift
Sjopigge 15/6-18/6 10.00-12.30 750:-
Sjopigge 2 15/6-18/6 13.00-15.30 750:-
Sjopigge 3 22/6-25/6 10.00-12.30 750:-
Sjopigge 4 22/6-25/6 13.00-15.30 750:-
Sjopigge 5 29/6-2/7 10.00-12.30 750:-
Sjopigge 6 29/6-2/7 13.00-15.30 750:-
Havspigge 1 15/6-18/6 16.00-18.30 750:-
Havspigge 2 22/6-25/6 16.00-18.30 750:-



Jollesegling

Torsdagar mellan 17.00-19.00 vid Jolle-
center tranar vi jollesegling. Traningen
riktar sig till barn och ungdomar mel-
lan 7-16 ar. Inriktningen pa trdningen
ar kappsegling. Det dr bra om du har
vana och tidigare erfarenheter av seg-
ling men inte ett krav. Tillsammans
tranar vi starter, rundningar, kappseg-
lingsregler, batfart och mycket mer. Vi
seglar klubbens jittefina Optimister och
vara trevliga Tvakronor. Ute pé Sitter-
fjarden har vi en foljebat som lagger
bana och styr de olika §vningarna.
Verksamheten sitter igdng den 23
april och avslutas till skolavslutningen.
Vi startar sedan efter sommarlovet igen.
Kostnaden ér 500 kronor for ett ar.
Malet dr att alla som &r med ska ut-
veckla ett intresse for segelsporten och
fordjupa sina kunskaper att hantera sin
bat. Lira sig kappseglingsregler och
taktik for att lyckas pa kappseglingsba-
nor och for att pa ett sdkert sitt kunna
framfora sin bat i skdrgirden i mote
med andra batar. Vi ska naturligtvis
aven ha roligt och trevligt tillsammans.
Vil mott hélsar

Juniorverksamheten i TBK

17



; ' Byta bat k

| sommar

Varfor vanta, bade livet
och sommaren ar kort.

Titta in pé ditt ndrmaste
Handelsbankskontor
och fraga efter batlan.

Valkommen!

Handelsbanken

Akersberga Centrum, www.handelsbanken.se/akersberga



Kappseglingssektionen

Planerade race sasongen 2009

Onsdagsseglingarna

Borjar onsdagen 6/5-17/6.
Sommarvila. Ny start 5/8-16/9
Start 1 borjan av maj till slutet av sep-
tember med uppehall for semester-
perioden.

Vi genomfor Onsdagsseglingarna
med ett mycket okomplicerat upplégg.
Jaktstarttider och pa fast bana, du
behover bara ta reda pé ditt lystal och
kolla starttiden pa hemsidan.

Varracet 16/5

Arets forsta Kappsegling, med start &
maél pd hemmavatten och prisutdelning
1 vart nya klubbhus.

"NAT” 5-6/6
”Nattsegling Archipelago Twostar”
Midnattssols segling 5-6/6.

Kolbatar med 2 mans beséttning (mid-
nattssolssegling) 5—6/6, start fredag
kvéll ca 19.30 Malgéng pa Kalo nar
solen gar upp. Lordag r vilodag och
grillfest. Sondag seglar vi kortaste
viagen hem.

Ingmarso Race tredje helgen
i augusti 15-16/8
Familjevanlig segling, start 16rdag,
Osterskair till Lilla Kastet. Start séndag
till Osterskiir Angbétsbrygga.

Lordag kvill ar det Grill- & Kraft-
party pa berget eller i ladan.

Kalo Hostkapp tredje helgen
i september 19-20/9
Familjevanlig segling, start lordag,
Osterskar till K&lo. Start sondag till
Osterskir Angbatsbrygga.

Du hittar mer information
och detaljer om varje race

pa TBKs hemsida.

Harlig segling med gemensam mat pa
bryggan och bastu for den som vill nér
vi kommit fram.

Klubbmasterskapet 2009
Tavlingarna som ingar
* Varracet (1 delsegling)

* NAT (2 delseglingar)
e Ingmarso Race (2 delseglingar)
e Kalo race (2 deltavlingar)

7 delseglingar och mdjlighet att rdkna
bort 2 daliga placeringar.

Seglarhdlsningar
Kappseglingssektionen
Johan — Tomas — Markus — Bjérn

Kappseglingssektio-
nens mal & ambition
Vi vill skapa familjevinliga seglingar
for alla typer av segelbatar. Sjalvklart
skall vi segla s fort vi bara kan med
vara “akdon” men seglingarna skall
préiglas av érlighet och vénlighet.

Vi startar darfor foretradesvis med
Jaktstart for att fa lugna starter.

Varfor sndll och vanlig
kappsegling?

Det skall ju vara kul att se varandra
och umgés i land sa klart och alla
familjekappseglarna skall kdnna att
tidvlingarna ocksa dr for deras skull.

Ny medlem av kappseg-
lingssektionen

Vi hilsar Bjorn Higerman vilkom-
men som medlem i Kappseglingssek-
tionen

19



B /i TD YN 0 R Dam, herr och barn!

Nyproduktion & Renovering

3 Helhetsintrycket interiért 6kar
markant da dynorna utgor en
stor yta av bdtens inre.

Vi tillhandahdller stor variation
! pd tyger & galon.

N Olika skumtjocklekar och
hardhetsgrad for bésta komfort.

Ndgra av vara tygleverantorer
— Svensson Pelle Viivare

— Uddebo

— Nevotex

\ — Sydtextil

\

',) Vilkommen for konsultation

Telefon 070-768 62 32
Kontakt Mia Blom
mia@skargardsdynan.se FRISORER®

www.skargardsdynan.se

Vialsorterad butik
for bilen och baten

gasol, bilservice, reparationer, reservdelar,
modern automattvatt

Oppettider: vardagar 6-22, l6rdagar och séndagar 8-22

551

preem

Stationsvagen Akersberga Telefon: 540 212 35.
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Briggen Tre Kronor af
Stockholms jungfrusegling

Tre Kronor och Gladan

Den 27 augusti 2005 dopte Kronprin-
sessan Viktoria nybygge nr 1, Stock-
holmsBriggen, till Briggen Tre Kronor
af Stockholm. Strax dérefter gled det
vackra skrovet med sina undermaster
monterade utfor stapelbanan och klov
for forsta gangen sitt ritta element i ca
11 knops fart.

Platsen var Skeppsholmen i Stock-
holm och mellan Skeppsholmsgéarden
och Kanonverkstaden vid Ostra Bro-
banken. Det var en stralande dag i alla
avseenden.

Efter sjosittningen vidtog ett inten-
sivt byggande inombords, installation
av motorer, el och elektronik m m samt
riggning. Helt klar var Tre Kronor de
forsta dagarna i juni 2008. D4 fick hon
klartecken och alla certifikat fran Sjo-
fartsverket, vilket innebar att hon ar
sjovérdig och far segla som passagerar-
fartyg och handelsfartyg pa Ostersjén
i denna fart med vissa begriansningar,
eftersom hon dnnu inte hade satellit-
radio eller motsvarande installerad.

Tre Kronor ér ett typiskt ratacklat
segelfartyg fran mitten av 1800-talet.
Hon dr helt byggd i trd, huvudsakligen
ek, och har tva master med fem rasegel
pa varje mast. Dessutom tre forsegel,
tva stagsegel och ett briggsegel. Hon
bar 735 kvm segel och har en 400 hkr
marindiesel frdn Scania Vabis for drift
vid behov. Deplacementet dr 325 ton.
Klassningen dr som Traditionsfartyg
och hennes internationella signalbok-
staver ar SBDP.

Mycket arbete och hantverk har
lagts ner pa att gora Tre Kronor till ett
vilbyggt, vackert och elegant fartyg,
vilket hon har fétt internationellt berém
for. Bl a av The Tall Ship’s Races
International.

Briggen Tre Kronor har som forlaga
orlogsbriggen Gladan, vilken sjosattes
1857 i Karlskrona. Tre Kronors skrov
ar byggt efter i huvudsak samma rit-
ningar som Gladan.

Gladan slorar, 1890.

Gladan seglade forst som transport-
fartyg for flottan och deltog i flera
nordpolsexpeditioner. Detta berodde
bl a pa att hon var s starkt konstrue-
rad och byggd, att hon tdlde de svéra
pafrestningarna i dessa vatten.

Senare, 1879, byggdes hon om till
Skeppsgossefartyg och seglade som
sadant till 1924.

Hon skrotades 1942.

Start pa nationaldagen

Den 6 juni 2008 var Briggen Tre Kro-
nor fortdjd vid Galdrvarvet pa Djur-
garden. Hon deltog som en marin del i
nationaldagsfirandet.

Det mycket vackra ratacklade segel-
fartyget med sitt relativt slanka skrov
och med samma rigg som en fullrig-
gare, var lastat och bemannat for en
tva ménaders lang jungfrusegling i
Ostersjon.

Hon hade provseglats i ca tre mana-
der aret innan med mycket utbildning
och traning av sékerhetsbeséttningen
som viktig del. En provisorisk handbok
i konsten att segla Briggen Tre Kronor
hade dessforinnan tagits fram. Efter
seglingarna infordes en del forbitt-
ringar ombord och handboken trycktes
i en preliminér utgéva.

Det stora testet skulle jungfruseglingen
bli, samtidigt som hon skulle beséka
ménga hamnar och dér vara represen-
tant for det marina Sverige och Stock-
holm. Hennes nérvaro skulle berétta
om den entrepenorsranda som mojlig-
gjort henne och att hon seglar som
ambassador for Ostersjon med marint
miljosamarbete och brobyggande mel-
lan ldnderna runt Ostersjén, som sin
huvuduppgift.

Solen lyste pa Tre Kronor, vinden var
svag fran sydvist ndr fortéjningarna
lossades den sjitte juni pa eftermid-
dagen. Hon gick fér motor upp mot
Skeppsbron, girade dstvart, matroserna
dntrade upp 1 riggen och satte segel.
Tyst och elegant stdvade hon sedan
med fulla segel mot sitt forsta mal,
Mariehamn pa Aland.

Négot senare startade ett mindre
lastfartyg med samma destination som
Tre Kronor. Fartyget var lastat med
materiel och utrustning for en stor ut-
stillning, vilken skulle séttas upp i
anslutning till Tre Kronors tilliggsplats
i de hamnar hon skulle besdka. Den
hir materielen rymdes inte ombord pa
Tre Kronor. Dessutom var fartyget
bemannat med personal, de flesta fri-
villiga, som skulle montera och demon-
tera utstdllningen, vari ingick guider
som skulle skdta utstdllningen och
genomfora visningar ombord pa Tre
Kronor, sa kallat Oppet Skepp.

En av dom frivilliga fran Oppet
Skepp som bemannade lastfartyget
frén Riga till Borgholm, var forfatta-
ren av detta. Jag arbetade dven for last-
fartyget och utstdllningsverksamheten
i Karlshamn. Mellan Borgholm och
Karlshamn seglade jag pa Tre Kronor.

Mariehamn

Tre Kronor seglade in till Mariehamn
och fortdjde intill fullriggaren Pom-
mern under applader fran ett stort antal
askddare. Nar hon anldnde, var redan
den stora tiltutstdllningen klar och
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manga besokte den redan forsta dagen.
Det var stralande sommarvader.

Besoket i Mariechamn varade i tre
dygn vilket innebar manga besokare,
mottagningar med middagar ombord
for viktiga personer fran staden, kom-
munen, naturskyddsforeningar och
néringsliv samt kaptens middag iland.
Befilhavare ombord var Allan Palmer,
sjélv &léanning.

Helsingfors

Fran Mariehamn seglade Tre Kronor
till Helsingfors. Tre Kronor uppférde
sig exemplariskt i bade vinden och
sjogangen. Besattningen blev forstas
skickligare for var dag man seglade.

Aven i Helsingfors méttes man av
mycket stor entusiasm och ménga tog
del av informationen om miljésamar-
bete, Tre Kronor m m i utstillningen och
besokte Briggen under Oppet Skepp.

Tre Kronor har ett forndmligt kok,
s k byssa och kocken Mattias lagade
festmat at gisterna och mycket god
mat at beséttningen.

En av dagarna drog en stormby ver
staden och vallade stora besvér for talt-
utstéllningen, som holl pa att segla
ivdg, trots kraftig forankring.

Tallinn

I Helsingfors stannade Tre Kronor i
sex dagar. Dérefter seglade man tvirs
over Finska Viken till Tallinn. Aven
estlindarna tog emot och hand om
Tre Kronor med stor entusiasm och
generositet.

I tiltutstdllningen ingick mycket
broschyrmateriel om Tre Kronor och
dess verksamheter sisom Baltic Sea
Agenda och Baltic Sea Future. Den
forra handlar om vilka atgdrder man
gemensamt behover gora for att kunna
forbittra miljstillstindet i Ostersjon
(Baltic Sea) och den senare om att
knyta kontakter mellan unga ménni-
skor och universitet i landerna runt
Ostersjon med maélet att skapa ett
gemensamt miljosamarbete nu och i
framtiden .

Svenska SIDA ir en av organisatio-
nerna som stodjer Briggen Tre Kronor
1 detta arbete.

Svenska Naturskyddsforeningen och
motsvarande organisationer i besoks-
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linderna samt ett antal miljoforetag,
deltog i taltutstdllningen.

Ovadret

Den 17 juni ldamnade Tre Kronor Tal-
lin for att segla till Riga. Man lade kur-
sen vasterut for att segla utanfor 6arna
Dagd och Osel och in i Rigabukten
sdder om Osel. Vidret slog snabbt om
och vinden okade till styv kuling fran
nordvist.

Det blev genast ett ferbrilt arbete i
riggen med att ta in segel, samtidigt
som vagorna vixte och gjorde arbetet
bade i riggen och pa dick besvirligt.

Sjosjuka grep tag i bade den ene och
den andre. Bl a i den ordinarie filma-
ren som var med. En ungdom, nyss
utexaminerad fran mediagymnasiet
och engagerad som andre filmare, tog
da 6ver och filmade forloppet med sin
videokamera.

Bland beséittningen, matroserna, var
néstan hédlften unga kvinnor. Dom
gjorde ett lika bra arbete som sina
manliga kollegor och kamrater.

Jag kom med férjan till Riga for
att monstra pa Tre Kronors lastfartyg.
Men négot lastfartyg kom inte och
Tre Kronor meddelade att hon blev



forsenad pa grund av det harda vadret.

Lastfartyget hade gatt den inre leden
till Rigabukten och blivit 6verraskat
av ovidret med vindbyar upp till 30
m/sek. Fartyget fick stopp pa bada sina
motorer och drev redlost sydvart.

Efter drygt ett dygn birgades hon
och bogserades till en fiskehamn fem
mil norr om Riga, dér reparations-
arbete pa motorerna pabdrjades. Tva
av de fyra ombord hade skadats och
forts till sjukhus i Tallin. Orsaken till
motorstoppet var vatten och forore-
ningar i dieselbrénslet.

Tre Kronor kom in till Riga mitt i
natten och vi som var dér for att sétta
upp utstéllningen mm., motte henne pa
kajen. Sedan fick vi bo ombord de
dagar besoket i Riga varade. Tre Kro-
nor hade inte haft ndgra problem annat
an sjosjuka under det harda vadret.

Utstéllningsmaterielen hdmtade vi
med lastbil i fiskehamnen och kunde
pa sé sitt genomfora den delen enligt
programmet.

Aven i Riga var det ménga besokare,
men det var storre spraksvarigheter dar
an i t.ex Tallinn. Ménga av besokarna
var lettiska ryssar, dven hogutbildade,
som bara talade ryska och lite lettiska.
Lastfartyget kom haltande sista besoks-
dagen. Bara ena motorn fungerade,
men daligt. Jag och en man till monst-
rade pa sa att vi blev fyra personer
ombord inkl. kapten.

Visby

Den 29 juni avseglade Tre Kronor pa
floden Daugas bruna vatten mot nésta
hamn, som var Visby. Dér hon skulle
vara under hela den s k Almedals-
veckan.

Tre Kronor seglade en stor omvig
till Visby for att fa fler sjodagar for sin
besdttning och ett antal passagerare,
som medfoljde. Seglingen fungerade
utmarkt.

Lastfartyget stannade ytterligare ett
par dagar i Riga for att fosoka reparera
motorerna, men det misslyckades.
Mekanikerna trodde dock att vi kunde
kora henne till Visby.

Vi tog oss dver Rigabukten, men
fick definitivt motorstopp mitt mellan
Lettland och Gotland. Efter manga
timmars vintan pa grund av att

VHF:en varken nadde Gotland eller
Lettland, uppfattade ett av svenska kust-
bevakningens flygplan vara nédanrop
och sd smaningom kom sjordddningen
och bogserade oss till Farosund.

Marin och politisk samling

i Visby

I Visby hamn lag inte bara Tre Kronor
utan dven Ostindiefararen Gotheborg,
skonaren Linden fran Mariehamn och
Briggen Gerda frdn Géivle samt ett
stort antal storre fritidsbatar.

Var tiltutstillning korde vi pé last-
bil till Visby. I borjan blev det ett vil-
digt farande mellan Farosund och
Visby for oss i beséttningen pa last-
fartyget, men ndr halva veckan gitt
flyttade vi in i en stuga strax norr om
Visby. Det gjorde vart liv enklare och
bekvamare.

Det kryllade av politiker och evene-
mang i Visby. Har géllde det for oss att
skapa méinga personliga kontakter. Jag
deltog i det och nérvarade bl a vid ett
seminarium om Ostersjon, som SIDA
genomforde med medverkande fran de
flesta OstersjOstaterna.

Tre Kronor och utstdllningen var
flitigt besokta och vickte stor upp-
mirksamhet, d4ven om Gd&theborg var
hiftigare med sitt méktiga skrov och
sina kanoner, med vilka hon skot salut
nér hon anlénde.

Som i de flesta hamnarna gjorde

Kungafamiljen seglar med Briggen Tre Kronor.

Tre Kronor flera seglingar med viktiga
besdkare och partner.

Vinden var fortsatt nordvéstlig och
en mycket stor upplevelse for mig, var
att se henne sitta segel i yttre hamnen
och segla ut mellan pirarmarna med
havshorisonten i bakgrunden och sol-
glitter pad vattnet. Det var som en
levande tavla frdn 1800-talet.

Kungafamiljen ombord

Efter Visby var mélet Borgholm och
kronprinsessan Victorias fodelsedag
den 14 juli och dess firande. Viktoria
ar gudmor till Tre Kronor.

Den 15 juli var en solig dag med god
bris. Strax fore lunchtid gick hela
kungafamiljen ombord pa Tre Kronor.
Det var kung Carl-Gustav, drottning
Silvia, Victoria, Madeleine, Carl Philip
samt Victorias pojkvén.

Efter en sdkerhetsgenomgang for
besittning och framforallt for passage-
rarna, var det klart for avgang. Forbe-
redelser for segelsdttning var gjorda.
Carl Philip dntrade kvickt upp en bit
i riggen, men blev nedkallad for att fa
en sikerhetssele pa sig. Han klattrade
sedan upp pa marsen under tillsyn av en
av Tre Kronors matroser. Drottningen
tittade forskramt upp pa Carl Philips
kléttring medan kungen skrattade.

Hamnen ar trang for ett sddant stort
fartyg som Briggen, sa det blev motor-
gang ut. Strax utanfor sattes alla segel
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och Tre Kronor férsvann mot horison-
ten. Sent pa eftermiddagen aterkom
hon med sin virdefulla och entusias-
tiska last.

Tre Kronor véckte extra stor upp-
marksamhet i Borgholm. Ganska manga
av besokarna kom fran Sméland och
annu ldngre bort, trots att hon lite
senare skulle besoka biade Kalmar,
Oskarshamn och Vistervik. Besoket i
Borgholm varade i 4 dygn.

Karlshamn

Nista etapp var fran Borgholm till
Karlshamn. Den etappen seglade jag
som jungman pa Tre Kronor, trots att
jag har matrosexamen m m, men
sddana &r Sjofartsverkets nya regler.

Vi lade ut fran Borgholm sent pa
eftermiddagen och gick for motor ut ur
hamnen. Vinden kom fran sydsydost
och var svag. Vi satte segel och krys-
sade ndgra timmar sydvart tills vi var
nira Olandsbron. D4 fick Scania ta
over och vi passerade under bron med
kénslan, att det inte var s& manga meter
mellan masttopparna och bron.

Vi gick fér motor till Olands syd-
spets, ddr vattenytan vidgade sig och
det var 1ont att segla. Det var nu natt,
men en ljus sadan och alla var indelade
i vakter. Jag hade styrbordsvakten mel-
lan k1. 00:00 och 04:00 pa morgonen.

Vinden hade 6kat och vridit till syd-
vist, s vi fick kryssa. Frdn morgonen
6kade den dnnu mer till ca 12 m/sek och
ca 15 i byarna. Sjogangen dkade ocksa
och det borjade stinka lite pa dick.

Tre Kronor dr en mycket vilseg-
lande brigg och kan ta forhallandevis
god hojd, 55-60 grader mot vinden
samt ror sig lugnt och sdkert 1 sjon.

Frén kl. 12 hade jag rortdrn och fick
kéinna, att med rétt segelsittning dr hon
mycket léttstyrd och ldtt pa rodret. Det
ar inte alla damer som &r det.

Att viinda genom vinden dr speciellt
for en raseglare och kridver mycket
kunskap och ett bra lagarbete. Aven
vi, som inte tillhorde sdkerhetbesétt-
ningen, blev snabbt skickliga i att ta
hem respektive slacka pa de ritta tam-
parna. Efter en vindning (slag) var jag
ganska trott i armar och hénder, men
repade mig till ndsta vindning, vilket

24

drojde ett par timmar. Att vinda undan
vinden kriver ocksa stor skicklighet
hos befil och manskap.

Varje mast har 45 olika tampar
(linor) att halla reda pa exklusive forse-
gel och briggseglet (gaffelseglet) samt
lastbom. Masternas 16pande tagvirke
(tampar) &r t ex brassar, skot, gigtag,
gardingar, fall, nedhalare och topp-
lantor.

De belédggs pé naglar vid relingarna
och runt masterna. Alla maste veta var
tamparna ir belagda, dven i morker
och daligt viader. Speciellt nér det &r
folk i riggen. Ett misstag kan innebara
att ndgon skadas, trots sikerhetssele.

Vi passerade Utldngan, sag Utklip-
pan och fyren pd Hané innan vi seg-
lade in till Karlshamn. Dér stod en hel
del ménniskor pa kajen och invéntade
oss. Vi hade segel satta dnda fram till
pirarmen, vilket maste ha gett ett pam-
pigt intryck.

I Karlshamn pégick Ostersjdfesti-
valen med méngder av hindelser och
underhallning.

Vart lastfartyg hade haft en del
bekymmer i den hoga sjogangen och
hade nyss kommit, nér vi lade till vid
kajen utanfor Tekniska Hogskolan. Jag
bytte snabbt fartyg och deltog i upp-
rattandet av tdltutstdllningen och alla
aktiviteter ihop med den. Senare dven
som guide pa Tre Kronor vid besok av
inbjudna personer och sillskap och
nir det var Oppet Skepp. Dessutom
bodde jag kvar pa Tre Kronor, trots att
jag hade en koj pa lastfartyget. Tre
Kronor var mycket bekvémare.

Ovriga hamnar

Efter tre dagar i Karlshamn, med bl a
en suverdn flyguppvisning med JAS
Gripen, fortsatte Tre Kronor och be-
sokte Karlskrona, Kalmar, Oskarshamn,
Vistervik, Gryt, Arkosund och var till-
baka i Stockholm den 7 augusti.

D4 hade hon varit p4 Ostersjon i tva
manader och skapat mingder med
kontakter och fatt ménga beundrande
blickar. Tusentals ménniskor hade
trampat hennes dick och besokt henne
inombords.

Skeppsholmen och
Kastellholmen

Briggen Tre Kronors permanenta kaj-
plats dr vid Kolskjulen pa Kastellhol-
men vid Skeppsholmen i Stockholm.

Varje sondag, da hon inte &r ute och
seglar, anordnar Foreningen Briggen
s k Oppet Skepp mellan kl. 12 och 16.
Da finns dir guider som beréttar om
fartygets historia, byggnationen, hur
det &r att segla en brigg och seglingar
nu och framéver m m.

Besokare far gd ombord och “’kinna
pa henne”. Kostnad for ett besok
ombord ar 40 kr, vilket gér till fore-
ningens ungdomsverksamhet.

Ombord finns ett litet kafé samt for-
sdljning av briggenkldder och present-
artiklar.

Som medlem i Foreningen Briggen
far man fortur till segling genom de
medlemsseglingar som genomfors, in-
bjudan till féreningsevenemang, bl a
1 Kolskjulslokalerna, samt tidningen
Briggen-Bladet.

Vilkomna som medlemmar.

Briggen Tre Kronor AB anordnar
middagar, fester, underhallning, konfe-
renser m m for grupper av medlemmar,
sponsorer, foretagspartner m fl i sina
lokaler i Kolskjulet och ombord. Kon-
takta bolaget nir intresse finns.

Titta pd www.briggentrekronor.se
och se filmerna fran Jungfruresan, in-
formation om seglingar nésta ar m m.

Det finns vildigt mycket mer att
berétta om Briggen Tre Kronor, men
utrymmet tillater inte det denna géng.

Ragnar Poijes

Kansliets nya oppettider:
mandag, tisdag, fredag kl 9-12,

torsdag 9-12 samt 13-19.




Om stromforbrukning, batterier
och generatorer i batar.

Jag har mdnga héstar lett en kurs i
batel, men i dr blev den inte av pd
grund av for fa anmdlda deltagare. Dd
det verkar vara ett allmdnt problem att
fa strommen att ricka till i vara batar
Jfor all forbrukning av till exempel gps-
plotter, kylbox och virmare har jag
skrivit denna artikel. Jag forsoker reda
ut begreppen och hoppas att réta ut
dtminstone ndgra fragetecken.

Generatorer och
laddningsregulatorer

Det vanligaste sittet att ladda batteriet
ar att anvinda generatorn som finns pa
alla inombordsmotorer och pa de
storre utombordarna. Det finns nor-
malt tva typer, likstromsgenerator och
vixelstromsgenerator. Hur dessa fun-
gerar 1 detalj skall jag inte ga in pa hir,
men det kan sdgas att den modernare
vixelstromsgeneratorn har storre ka-
pacitet dn likstromsgeneratorn. Den
snurrar ocksd med ett ldgre varvtal dn
likstromsgeneratorn och haller darfor
langre. Bada typerna kraver dock en
laddningsregulator for att fungera till-
fredsstdllande. Kraven pé laddnings-
regulatorn kanner vi nu till frén tidigare
diskussioner:

» Laddningsspanningen bor regleras
tillrackligt hogt for att batteriet skall
laddas fullstdndigt men inte for hogt
sd att batteriet borjar gasa.

» Laddningsstrommen bor regleras
till maximalt 10 ampere for ett 70 Ah
batteri under ldngre tid men kan till-
latas vara hogre under kortare tid, bara
inte batteriet blir for varmt.

Av den anledningen har alla regulato-
rer mer eller mindre sofistikerade
elektriska kretsar som avkidnner och

reglerar spinning och strom till batte-
riet. Eftersom laddningsspéanningen &r
beroende av batteritemperaturen finns
ockséd vanligen en temperaturavkin-
nande anordning i regulatorn. Den,
som det brukar sté i larobockerna, in-
telligente 1dsaren inser nu att det kan
uppstd konflikter med den hir kon-
struktionen. L4t oss anta att batteriet
ar placerat i kolsvinet for att vara ur
vagen och dessutom ha en jimn och
lagom 14g temperatur medan genera-
torn sitter fast pa motorn. Avstandet
mellan generator och batteri kan da bli
sd stort att det finns risk for spén-
ningsfall i ledningarna. Regulatorn
diaremot sitter ofta pd generatorn i
motorrummet dir temperaturen &r
betydligt hogre dn batteriutrymmet. S&
om regulatorn kdnner att temperaturen
ar 40° reglerar den utspanningen till
batteriet till maximalt 13,9 volt. Batte-
riet har en temperatur av till exempel
10° och vill ha 14,8 volt for att bli full-
laddat men far bara 13,9 ecller kanske
annu mindre beroende pa spannings-
fall i ledningarna. Resultatet blir att
batteriet inte far den spianning det
behover fora att bli ordentligt laddat.

Anledningen till att det dr pa det hér
sittet, d4r att man normalt konstruerat
generatorer och regulatorer for anvand-
ning i bilar och monterat dem i bétar
utan att reflektera over att det dr en
helt annan arbetsmiljé 1 en bat dn
under motorhuven i en bil.

Foljaktligen &r de tvd vanligaste
anledningarna till daligt laddade batte-
rier 1 batar spanningsfall i laddnings-
ledningarna och dalig temperatur-
matchning mellan regulator/generator
och batteri.

For att kontrollera spdnningsfallet
bor man forst midta med den digitala
voltmetern spanningen mellan gods
och generatorns pluspol nir genera-
torn laddar for fullt. Var forsiktig sa
att inte skjortan eller trjan fastnar
1 drivremmen. Kom ihdg vérdet. Mét
sedan spanningen mellan batteriets
bada poler. Ar spinningen dir ligre
finns det ett spanningsfall, som om det
ar storre dn 0,1 till 0,2 volt kommer att
paverka batteriets mojlighet att bli full-
laddat.

Om generatorspanningen ér for lag
med hédnsyn till batteritemperaturen
kommer aldrig batteriet att bli fullad-
dat hur bra kablar man dn har mellan
generator och batteri.

Vad man ska gora for att forbattra
situationen om generatorn har ritt
spanning 1 forhallande till batteritem-
peraturen och det enbart &r frigan om
spanningsfall 1 kablarna r att byta till
grovre kablar och nya bra kabelskor.

Om dédremot generatorn ldmnar for
lag spanning méste man goéra ndgot 4t
laddningsregulatorn vilket inte &r s latt
dé de oftast dr ingjutna i plast. D4 &r det
dags att borja dverviga inkop av spe-
ciella laddningsregulatorer av typ TWC,
Ladac, LEAB etc. Hur fungerar de?

Gemensamt for dem é&r att de ersit-
ter den ordinarie laddningsregulatorn
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pa generatorn. De kdnner av batteri-
spanningen via en avkidnnarledning
och kan darfor reglera generatorn efter
den laddningsspdnning som batteriet
fir och inte den som generatorn ger.
Den kompenserar alltsé for spannings-
fall i ledningarna. Dessutom &r vissa
av dem forsedda med en batteritempe-
ratursensor och kan darfor reglera till
ritt laddningsspénning korrigerat dven
for temperaturen.

Slutresultatet blir alltsd att batteriet
nu kan laddas maximalt, vilket kan ge
en avsevard forbattring av laddnings-
kapaciteten.

Anslutning av flera
batterier

Hittills har jag enbart pratat om el-
system med ett batteri. Moderna batar
ar dock utrustade med tva batteri-
system, ett for start av motorn och ett
for ovrig forbrukning. Forbruknings-
batteriet bestar dessutom ofta av en
batteribank med tva eller flera batte-
rier kopplade parallellt. For att ladda
dessa bor vi forst se till laddnings-
behovet for de tva typerna.

Startbatteriet belastas enbart under
sjdlva starten av motorn med krav pa
mycket hog strom (ca 100 A) under
mycket kort tid (max 10 sek). Varje
motorstart tar med andra ord en kapa-
citet av 100 A ganger 10 sekunder som
blir 1000 Asek. Uttryckt i Ah blir det
1000/3600 det vill sédga cirka 0,3 Ah.
Med ett startbatteri med kapaciteten
70 Ah skulle man teoretiskt kunna
klara mer &n 200 starter innan man
behover ladda batteriet. Men som vi
minns fran tidigare lyder tumregeln att
man aldrig skall utnyttja mer &n half-
ten av batteriets pastimplade virde.
Det betyder att man klarar 100 starter
det vill siga tva ganger dagligen under
en semester pa sex—sju veckor innan
man behover fundera pa att ladda start-
batteriet.

Forbrukningsbatteriet ddremot har
en annan belastningsprofil. I enlighet
med den elbudget som visades tidigare
har vi ett kapacitetsbehov som ligger
mellan 40 och 120 Ah per dygn under
semestern vilket betyder att dven om
vi dr utrustade med en batteribank
med kapaciteten 100 till 200 Ah finns
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ett stort behov av daglig laddning.

Det betyder att forbrukningsbatte-
riet maste laddas sé fort det finns till-
falle medan startbatteriet inte behdver
laddas mer én tva till tre génger per
sdsong. Dirfor bor anslutningen till
generatorn vara sa konstruerad att man
kan bryta startbatteriet fran laddnings-
kretsen sa att generatorn sa gott som
alltid enbart laddar forbrukningsbatte-
riet. Det giller sa att sdga att fylla den
hink som &r tom och strunta i att fylla
den redan fulla hinken.

Manga dldre batar har batterierna
anslutna till elsystemet enligt Figur 1
via tvd huvudstrombrytare eller en
kombinationsbrytare. Losningen inne-
bir att man kan vélja vilket batteri
man vill kéra p4 men att samma bat-
teri utnyttjas for savil for start som for
ovrig forbrukning. Fordelen &r att man
har en batterireserv att ta till nir det
behovs, men nackdelen 4r att man hela
tiden sjélv maste hélla reda pa vilket
batteri som behdver laddning och
manuellt skota inkopplingen.

Modernare batar ar utrustade med
ett startbatteri och ett eller flera for-
brukningsbatterier. Men med hdnsyn
till det som tidigare diskuterats beho-
ver startbatteriet inte laddas mer dn
kanske nagon eller nagra ganger per
sdsong varfor man skall koncentrera
laddningen till enbart forbruknings-
batterierna. Ett forslag till en sadan
inkoppling finns i Figur 2.

Fordelen med denna 18sning dr att
generatorn laddar enbart forbruk-
ningsbatterierna. Startbatteriet laddas
endast om strombrytare 2 slutes, vil-
ket man skall komma ihag att gdra
nagon eller nagra ganger per sdsong.
Denna strombrytare gér det ocksd
mdjligt att utnyttja forbrukningsbatte-
rierna for start eller omvént startbatte-
riet for forbrukning. Nackdelen med
denna 16sning &dr att man maste
komma ihag att inte bara ladda start-
batteriet nu och dd men ocksa att bryta
kontakten nér laddningen ar avslutad
for att forhindra att startbatteriet kom-
mer att ingd 1 forbrukningskretsen.
Som synes dr startbatteriet direkt
anslutet till startmotorn utan huvud-
strombrytare. Anledningen till detta ar
att de huvudstrombrytare som séljs i
vanliga béttillbehorsaffarer inte haller
tillrdckligt hog kvalitet utan fororsakar
ett stort spanningsfall, vilket kan med-
fora att startmotorn inte orkar driva
runt motorn vid start speciellt vid
kall véderlek. I stéllet har en sdkring
kopplats in i kretsen. Sikringen maste
dimensioneras for att klara startmo-
torns strombehov (200400 A). Vidare
finns en sdkring dven pa forbruk-
ningssidan men dir med betydligt
lagre vérde (cirka 50 A).

Problemet att komma ihag ska inte
underskattas. Darfor borde en optimal
16sning utgdras av en enkel anordning
som automatiskt kopplar in startbatte-
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Figur 2.

riet under ndgra minuter efter start for
aterfylla den energi som gick at vid
starten och som dérefter styr genera-
torns laddning enbart till forbruknings-
batterierna. Sadana system finns pa
marknaden men de ér dyra och dess-
utom prioriteras alltid startbatteriet.
Jag har funderat ut en 16sning dér ett
sé kallat skiljereld vid behov kopplar
ihop batterierna. Relédet styrs av ett
logikreld som forhindrar att skilje-
reldet kopplar ihop batterierna innan

motorn har startats, samt en tidskrets
som kopplar bort startbatteriet fran
generatorn efter nagra minuters ladd-
ning. Som framgéar av kopplings-
schemat i1 Figur 3 styrs logikreldet av
oljetryckskontakten och nyckelstrom-
brytaren. Under det att motorn startas
dras logikreldet vilket forhindrar att
skiljereldet kan koppla ihop batte-
rierna. Tidskretsen har ddremot initie-
rats och lamnar strom till skiljereléet.
Nér motorn kommit igdng slocknar
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oljetryckslampan och logikreldet fal-
ler och mojliggor att skiljereldet dras.
Efter en stund (cirka 10 minuter) bryter
tidskretsen strommen till skiljereldet
som avbryter laddningen till startbat-
teriet. Konstruktionen bestér av billiga
komponenter, men det skall ségas att
inkopplingen kréver en del kunskap
for att fas att fungera. Jag har byggt en
prototyp som skall provas i sommar
och jag aterkommer med erfarenheter
till hosten.

Val av batterier

Som framgar av den tidigare diskus-
sionen har vi olika krav pé batterierna
1 bdten. Vi behover ett batteri som 1 lik-
het med ett bilbatteri i huvudsak skall
anviandas till att starta motorn med, det
vill sdga mycket stark strom under
kort tid och som inte laddar ur batteriet
speciellt mycket. Vi behover dessutom
till skillnad frin bilen ett batteri som
vi kan belasta med relativt svag strom
under ldng tid och som laddar ur bat-
teriet ganska mycket. Det finns en rad
batterier pa marknaden avsedda for
olika dndamal och i olika prislagen.
Jag tycker att ett vanligt startbatteri for
bilar ar fullt tillrdckligt for att klara
startbehovet med, medan forbruknings-
batteriet bor vara av typen marinbatteri
eller fritidsbatteri som dr konstruerat
sd att det klarar ett flertal djupa ur-
laddningar utan att ta skada.

Om man vill parallellkoppla flera
forbrukningsbatterier till en batteri-
bank skall man tdnka pa batterierna
skall vara sa lika varandra som mojligt
det vill siga samma mérke och sort,
lika gamla och hela tiden anvinda pa
samma sitt och tillsammans. Man bor
alltsa inte bara byta ett batteri i en
bank utan byta samtliga samtidigt.

Slutord

Som synes &dr det mycket man maste
tdnka pa nir det géller stromforsorj-
ning och batterier. Men eftersom detta
ar grunden for ett vdl fungerande
elsystem i baten sa maéste fragorna
belysas och konstruktionen anpassas
till den egna béten for att uppna det
bista resultatet.

Jan Brogren
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Roland Svensson-museum
I Akersberga?

Séllskapet Roland Svenssons Vénner
drommer om en sddan satsning i
Roslagens famn.

Roland Svensson - en gigant
i skdrgardskonsten

For oss som bor i Roslagen har havet
en sérskild betydelse. Vi lever ndra
havet och vi har vérldens mest unika
skérgard med ca 30 000 6ar inom rack-
hall.

Minga av oss i Osterakers kommun
har valt bostadsort for att fa tillgang
till denna skdrgard. Introduktion till
den unika skdrgarden har minga av
oss fatt genom konstnéren och forfat-
taren Roland Svensson. Hans skér-
gardslitografier, malningar och bocker
kénner ménga av oss till.

Sallskapet Roland Svenssons
Vanner

Under Roland Svenssons sista lev-
nadsér, 2003, bildades Sillskapet Ro-
land Svenssons Vinner for att frimja
och sprida kunskap om Roland Svens-
sons konstnérskap. Séllskapet vill
ockséd stimulera till studier av hans
konst och forfattarskap samt frimja
nyutgivning av tryckta och otryckta
arbeten.

Roland Svensson (1910-2003) till-
hor de konstnirer som redan under sin
livstid fick en plats i svenska folkets
hjartan.

Hans skildringar av den stock-
holmska skirgarden och dess invanare
lever vidare med oférminskad intensi-
tet trots att livet pd 6arna med tiden
starkt fordndrats.

Aven om Roland Svensson stdrre
delen av sitt liv var verksam i den
svenska skdrgarden gjorde han manga
resor och sirskilt intressanta &r hans
arbeten fran ensliga 6ar i Nord- och
Sydatlanten.

Han var ocksé en mycket skicklig
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Fiskebod i yttersta havsbandet.

Ilustratér och manga av vara ledande
svenska forfattares romaner har han
forsett medillustrationer och bok-
omslag.

Ingen har som Roland Svensson och
foregdngaren Axel Sjoberg 1 bild
fangat sirarten i Stockholms skdrgard.

Utstallning och biografi

Intresset for Rolands konstnérliga
girning har vixt under senare ar. Ett
starkt bevis for detta ar att Waldemars-
udde tillsammans med Sillskapet
Roland Svenssons Vinner anordnar en
stor retrospektiv utstdllning hosten
2010 —véren 2011. Samtidigt kommer
i Séllskapets regi en biografi over
Roland Svensson.

Ett museum for konst

i Akersberga?

Sillskapet Roland Svenssons Vinner
har genom donation fatt betydande
material att forvalta for eftervérlden.
Vi ér darfor i behov av lampliga loka-
ler for att kunna exponera och forvara
vara samlingar. For detta behovs ett
museum dér Roland Svenssons konst

kan exponeras tillsammans med verk
av de manga betydande konstnérer
som verkat och fortfarande verkar i
kommunen.

Vad vore ldmpligare én att var kust-
kommun satsade pé ett museum dér
kommunens konstnérer, vid sidan av
en Roland Svenssonsamling, fick m&j-
lighet att nds av en stor publik?

Vill du stédja var verksamhet?
Vi har manga medlemmar i Akers-
berga men vi behover flera. Som med-
lem far du bl a Séllskapets arsskrift
och mojlighet till intressanta utflykter
1 Stockholms skérgard och dven andra
aktiviteter i anknytning till Roland
Svensson.

Vill du bli medlem kontakta Sall-
skapets ordférande — tel 540 650 66.

Har du originalkonst av Roland
Svensson kan du ocksé kontakta ord-
foranden. Kanske just din tavla passar
in i var utstillning pa Waldemarsudde.

Sten Erickson
Ordforande i Sdllskapet Roland
Svenssons Viinner



Jorden runt i en Vega.

”Alla sa att vi skulle d6” &r en pas-
sande titel pa ett osannolikt d&ventyr. En
icke seglingskunnig kérnbesittning pa
tva killar och en tjej ger sig av i en
gammal, illa utrustad Vega frdn 1968
med sikte pé att ta sig jorden runt pa
egen kol. Dom borde inte ha klarat det,
precis som det sdgs att en humla inte
borde kunna flyga, men precis som
humlan gér dom det dnda.

Vansinnigt, dumdristigt, amator-
méssigt? Naturligtvis. Men dnda, jag
blir full av beundran for deras mod.
Det skulle man ha lite av sjilv.

Den som letar efter ingaende be-
skrivningar av hur man klarar en
storm, segelsdttning och tips om ut-
rustning blir besviken. Den som har
huvudrollen rent mekaniskt ar Albin,
en gammal bensinmotor som egentli-
gen borde ha fatt vila i frid, men som

standigt blir utsatt for oproffsiga repa-
rationer. Och forsoker nagra sjomil till.

Kéarnbesittningen och deras tillfal-
liga medpassagerare bidrar med sina
egna upplevelser, i1 egna kapitel, som
varierar alltefter bakgrund och in-
tresse. Det som dr genomgéende &r
tron pé att man klarar det mesta, dven
om man aldrig hallit i ett skot. Och fast
sjosjukan dr en stindig foljeslagare.

Det som borjade med batkdp 1 Vax-
holm, motvind och ett brustet forstag
pa vdg hem norrdver slutade med
38000 sjomil och 680 dagar runt jor-
den. Och dom som sa att beséttningen
skulle d6 hade fel.

Boken ges ut av Nautiska forlaget,
ar pa drygt 300 téttskrivna sidor med
fargbilder och kostar cirka trehundra
kronor.

Zigge

och pa Internet.

* Vi visar din bat vid var brygga pa Bullando Marina

+ Genom oss exponeras din bat kontinuerligt med
kraftfulla annonseringar i dagstidningar, battidningar

+ Vid forsaljning genom RTC ingar obligatorisk
varudeklaration av auktoriserad besiktningsman

Stockholms storsta batformedlare
soker nya forsaljningsuppdrag!

Vi séljer din motor eller segelbat pa ett snabbt och tryggt satt. Med 30 ars erfarenhet av
batuthyrning och forsaljning har vi mycket kunskap om batar och batkunder.

+ RTC erbjuder finansieringshjalp till kdparen
+ RTC har laga provisioner!

* Din bét visas av kunnig personal pa RTC-bryggan

+ Opppet 7 dagar i veckan under sésongen

+ Via Bullandd Marinas servicenatverk kan vi erbjuda
reparationer som hgjer vardet pa din bat.

Besbk oss gérna pa batméssan "Allt for sjén” fér att diskutera din batférséljning!

RTC Batkontakten AB
Bullando Marina
139 56 Varmdo
Tel: 08-571 452 30 Fax: 08-571 459 80
www.rtc.se info@rtc.se

BATKONTAKTEN AB

RTC

29



Manus- och annonsstopp
till Kanalen nr 2/2009 ar den 4 maj.

Kanalen nr 2/09 utkommer vecka 23.

OBS!! Alla manus, bilder och annonsmaterial ska
skickas till lill@exponera.net

For annonsbokning hor av dig till Tommie Afzelius:
tommie.afzelius@tele2.se, eller pa tel 08-540 607 03.

Annonspriser
1/1-sida sid 2, nést sista sidan och baksidan 3000:-
1/1-sida inne i tidningen (180x257mm) 2 500:-
1/2-sida inne i tidningen (180x126mm) 1 500:-
1/3-sida inne i tidningen (180x85mm) 1 000:-
1/4-sida inne i tidningen (88x125mm) 600:-

I samband med annonsering i Kanalen kan du for
Rabatter 500:- fa en banner pa var hemsida, www.tralbat.se.
Vid annonsering i 2 nummer 5 % rabatt, i 3 nummer 10 % For 1000:- kan du fa en banner med lank till din
och i alla 4 numren 20 %. egen hemsida.

MARINDIESLAR MED 3 ARS GARANTI SOM
KLARAR MORGONDAGENS HARDA MILJOKRAVY

e Effektomrade 20-1200 hk i 38 olika modeller ¢ Reparationer & renoveringar
e 20 till 87 hk finns med S-drev e Motorinstallationer

¢ Propellerberakningar, propellrar, axlar, lager e Erbjuder produkter med hég kvalitet fran
& aquadrive valkanda leverantorer

e Hog serviceniva fore, under och efter en affar e Vi utfor aven spridarservice pa er dieselmotor

' ol ot i

IVECO
MOTORS

Bat & Maskintjanst
Lennart lvarsson
Sagvagen 24 S. 184 40 Akersberga
Tel/Fax 08-540 877 30. Mobil 070-719 63 86
batmask@swipnet.se www.ivecomotors.com
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Rpr VAL

Vi har originaldelarna du behover till din motor.

Auktoriserat Volvo Penta Center

Bjornhammarvarvet AB

Bjérnhammarvigen 25
184 94 Akersberga
Tel 08-540 271 10 Fax 08-540 273 54
Hemsida www.bjornhammarvarvet.se

) t
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¥
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TRALHAVETS
BATKLUBB
Bathamnsvagen 18 Ci'l'YMGil

184 40 Akersberga

Vialkommen till Roslagens .‘,,! Marincenter

Bathamnsviagen 1, 184 40 Akersberga

Vi tillverkar Moorsafe® ankare, boj- och brygg-
MOO rsa fe AB forankringar och Moorflex elastiska ryckdampare.

]
=
e

L .

Moorsafe bryggférankring Moorsafe bojférankring Moorflex ryckdampare

Tel: 08-540 640 25, Fax: 08-540 657 65, Mobil: 070-773 29 12, E-mail: info@moorsafe.com
www.moorsafe.com, www.roslagens-marincenter.se (Bojringen) (Forankring)

Paddla Langhundraleden i Vikingarnas kélvatten,
K A N’OT U T HY R Nl N’G eller Eajaéagi Stockholms vackra ‘?Ea’rgdnf

Vi har oppet hela sommaren, men ring giarna och boka.
Tel: 08-540 640 25, Fax: 08-540 657 65, Mobil: 070-445 19 05
www.roslagens-marincenter.se (uthyrning)

' Saker forankring av bojar och flytbryggor
i Det vanligaste sattet att férankra bojar och flytbryggor &r fortfarande att pa “stendldersvis”
_EIL#-I. S anvénda tunga och otympliga sten- och betongblock. Se nedanstaende rekommendationer fér
ﬂ' bojtyngder av betong respektive motsvarande storlek fér Mooringar.
“.;* Av férsékringsbolag Motsvarande vikt | Vid mycket hérda bottenytor
" f " Rek.
rekommenderade fér Mooringar med | rekommenderas att anvédnda Priser
Anvand katting bojtyngder av betong || griptdnder i bakkant storleken stérre Mooring
eller bojlina Moorflex ryck- vid fast fértdjning som k.an.f;rc'iva ner Bat - deplacement i ton b\ob o
ca.2 e démpare dkar Vikt pé land] Vikt i sjon sig i sjobotten *c°° 8 406
vattendjupet. r sdkerheten och (kg) (kg) Skyddat ldge | Utsatt ldge |5 §
! EL”;:S' ipalforsi= 370 200 25 kg ifen 0,205ton | 1250 | 1750
ooivid bl #  Férej slépa mot 560 300 40 kg 3 ton 1,0-1,5 ton 1750 | 2350
D pE— . sjdbotten. 850 450 55 kg 6 ton 2,0-3,0ton | 2200 | 2950
i e 1400 750 70 kg 10 ton 4,0-50ton | 2600 | 3450
] Mooringen levereras i 4 delar och | Mont. alt. 1 fér boj- och brygg- Mont. alt. 2 fér bryggférankring
'I_ Griptander monteras enkelt med férankring vid vid mjuk sedimentbotten.
i bakkant! O 4 st. medféliande = olika bottenytor. Anviand lina eller

OO bultar. katting med '
— g =t | Aven for Moorflex,

e ) svajbojar. minst 3 ggr.

ey vattendjupet.

‘% Moorsafe ankare, éverldgsen héllkraft Moorflex ryckdé@mpare fér lina och ktting.
dven vid harda sand- och lerbottnar. Rekommenderas alltid vid utsatta ldgen.
Vikt 2,5 kg, figdrar 600 mm, rek.pris 1.950 kr.

Vid belastning

och sjégang lyfts
Mooringen i framkant, men grip-
tanderna i bakkant greppar alltid b= F =

och gréver ner sig i sjdbotten.

Se video, www.moorsafe.com Pris frén 4.000 kr.

K&p véra effektiva férankringar hos den lokala béttillbehsrsbutiken eller bryggleverantéren. Om véra férankringar ej finns pé orten var god bestéll enligt nedan.

Fér leverans till terférsdljare, hamnar och konsument Fér leverans till hamnar och konsument
Moorsafe AB, Roslagens Marincenter AB Nordiska Flytbryggor AB

Bathamnsvégen 1, SE-184 40 Akersberga Genavdagen 22, SE-450 63 Hégsater

Tel: +46 8 540 640 25 Fax: +46 8 540 657 65 Tel: +46 528 40 270 Fax: +46 528 40 778

www.moorsafe.com www.roslagens-marincenter.se www.flytbryggan.se
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